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Resumen 

Los retos presentes y futuros para Colombia son bastantes grandes, el fondo de ciertas 

dificultades económicas por la falta de presupuesto son una cuestión de voluntad, de tomar 

decisiones, de actitud y mentalidad brillante. El país requiere que sus entidades públicas 

gestionen sus recursos con el objetivo de crear resultados eficientes en sus respectivas 

actividades, razón por la cual este trabajo tiene como premisa mostrar metodologías innovadoras 

ya establecidas, además de analizar la importancia de formalizar procesos en este caso aplicado a 

la ingeniería civil para reducir precios. El tema a señalar es la estabilización de suelos existentes, 

basada en la tecnología de Sistema de Transporte Coloidal (STC), y tiene como finalidad indicar 

el impacto que producen estas actividades logrando así disminuir volúmenes de disposición, 

Obras amigables con el medio ambiente, mayor calidad y la intención de este trabajo reducir 

costos para la administración pública. El proceso consiste en analizar el presupuesto de una vía y 

mirar los precios unitarios en el capítulo excavaciones y de estructura de pavimento, tomar 

muestras en obra de suelos existentes en este caso puede ser limos, arcillas o recebo común, 

posteriormente realizan pruebas en campo y laboratorio para determinar características físicas y 

mecánicas de dicho material (segunda clase) mezclándolos con cemento + stasoli (estabilizante 

químico) y luego comparar estos resultados con los de un material pétreo de primera clase 

extraído de cantera, al cual también se harán los ensayos. Luego analizar resultados y realizar un 

comparativo entre las dos opciones desde el punto de vista económico y técnico. 

palabras claves                                                                                                                          

Stasoil, pavimentos, costos, valor agregado, medio ambiente, administración pública, 

presupuesto, secretaria de infraestructura, sistema de costos, contabilidad de costes. 
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                                                                  Abstract                                                                                                                                                                                                                                                               

The present and future challenges for Colombia are quite large, the background of certain 

economic difficulties due to lack of budget is a matter of willingness, decision making, attitude 

and brilliant mentality. The country requires that its public entities manage their resources with 

the objective of creating efficient results in their respective activities, which is why this work 

has as a premise to show already established innovative methodologies, in addition to analyzing 

the importance of formalizing processes in this case applied to Civil engineering to reduce 

prices. The topic to be pointed out is the stabilization of existing soils, based on the Colloidal 

Transport System (STC) technology, and its purpose is to indicate the impact that these 

activities produce, thus reducing disposal volumes, environmentally friendly works, greater 

Quality and intention of this work reduce costs for public administration. The process consists 

of analyzing the budget of a road and looking at the unit prices in the excavations and pavement 

structure chapter, taking samples in existing soil work in this case can be silt, clays or common 

recebo, then perform field tests and laboratory to determine physical and mechanical 

characteristics of said material (second class) by mixing them with cement + stasoli (chemical 

stabilizer) and then comparing these results with those of a first class stone material extracted 

from quarry, to which the tests will also be carried out.  

Keywords                                                                                                                                        

Stasoil, pavements, costs, added value, environment, public administration, budget, 

infrastructure secretary, cost system, cost accountin
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Introducción 

El presente trabajo tiene como propósito establecer una opción de tecnología ya 

existentes que permiten mirar una iniciativa por la falta de recursos en la administración pública 

para el arreglo de la malla vial en el municipio de Soacha, de esta forma logramos estimar una 

solución de forma eficiente que en la actualidad aún no ha tenido el auge y la suficiente 

importancia, sabiendo que estos métodos han presentado de acuerdo a la experiencia excelentes 

cualidades para su aprovechamiento. 

la estabilización de suelos existentes y materiales granulares consisten en un conjunto de 

técnicas que buscan transformar las capacidades portantes de un suelo natural o la rehabilitación 

de suelos existentes, el procedimiento consiste en incorporar el estabilizante   STASOIL   

teniendo en cuenta especificaciones, este actúa coloidalmente al ser adicionado al suelo a 

consolidar. Puesto que los coloides por su misma naturaleza, se propagan al través de otros 

coloides., en suelos no favorables con una alta cantidad de arcillas, también se combina 

“STASOIL®” y con otro coloide como es el CEMENTO, consiguiendo que toda la mezcla 

quede bien impregnada, de una manera tal, que el suelo modifique sus propiedades adquiriendo 

resistencias óptimas. Esto permitirá actualizar estructura antigua de pavimentos, mejorar suelos 

existentes y múltiples actividades de ingeniería civil.   

Para establecer estos procesos, se estudia la manera como se estabilizan los materiales 

de la vía y los procesos a los que son sometidos posteriormente. A partir de allí, se toman 

muestras para caracterizar los materiales excavados que se quieren reutilizar, a través de 

ensayos de laboratorio; Con los resultados obtenidos se determina si el material cumple con las 

especificaciones que se requieren para su reutilización; de lo contrario se fijan los 
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procedimientos necesarios para el mejoramiento de dichos materiales y su posterior utilización. 

una invitación integra con aspectos sociales, técnicos y económicos, concretamente un 

producto ajustable que tiene normativa, además, se intenta mostrar la aplicabilidad de la 

educación ambiental para un Desarrollo Sostenible a la resolución de problemas reales y 

concretos que, salvando la distancia entre la teoría y la práctica, consiga la transformación de 

las actitudes, conocimientos y comportamientos en la práctica constructiva de obras civiles, 

especialmente en la construcción de vías. 

Estos procesos bien ejecutados integrando un equipo multidisciplinario con personas 

idóneas en finanzas, ingeniería civil y geotecnia permitirá ofrecer una alternativa de solución 

para optimizar los pocos recursos destinados a la secretaria de infraestructura. 

pregunta problema 

¿Qué aspectos técnicos y económicas se pueden evaluar estabilizando suelo existente 

mediante el STC (Coloide) STASOIL y cemento para establecer la posible solución al déficit de 

presupuesto en el municipio de Soacha? 
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Objetivos 

            objetivo general  

• EL objetivo fundamental de este ensayo es determinar la factibilidad de estabilizar suelo 

existente utilizando el producto Stasoil para evaluar los resultados técnicos y económicos 

de las alternativas planteadas que permitan mejorar las condiciones actuales y satisfacer 

el déficit actual. 

            objetivos específicos 

• Realizar una mezcla Stasoil + cemento y suelo existente. Luego realizar ensayos de 

resistencia a comprensión para determinar las características mecánicas, comparar los 

resultados con un suelo extraído de cantera  

• análisis comparativo desde el punto de vista económico de la estructura vial estabilizada 

por el STC vs. un sistema tradicional. 

• Implementar la reutilización de materiales y describir los procedimientos a desarrollar 

durante las diferentes etapas 

• Determinar puntualmente los ítems o actividades del presupuesto de una vía sistema 

tradicional y hacer un comparativo en costos con la implementación por el STC y así 

obtener los beneficios económicos  

• Confrontar resultados de resistencia a la comprensión en los dos ensayos por sistema 

tradicional y por sistema de estabilización coloidal. 

• Obtener resultados de laboratorio de suelos y compararlo con el material normalizado o 

“standard” 
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Marco teórico 

Podemos indicar la definición del producto STASOIL según constructora futuro 2008 “es 

un estabilizante químico que actúa coloidalmente al ser adicionado al suelo a estabilizarse. 

Puesto que los coloides por su misma naturaleza, se difunden a través de otros coloides, la 

estabilización de arcillas y limos por estos medios es eficiente. Así es como, en arcillas o en 

suelos con una proporción significativa de arcillas, se difunden los coloides que se han agregado 

al suelo. Al mezclar suelo natural con “STASOIL®” y con otro coloide como es el CEMENTO, 

se logra que haya una migración de los coloides, de una manera tal, que modifican el suelo de 

acuerdo con las propiedades y cantidades de los coloides agregados y de las características del 

suelo natural.” este producto podemos obtener ventajas económicas y técnicas  

Ventajas de la estabilización  

• Alto rendimiento y bajo costo.  

• Aumenta la densidad del suelo.  

• Reduce problemas de trabajo y mantenimiento de caminos.  

• Requiere el mismo equipo convencional.  

• Aumenta la capacidad de soporte (% CBR).  

• Disminuye la permeabilidad del agua.  

• Aumenta la resistencia a la compresión.  

la carencia de recursos en el presupuesto para secretaria de infraestructura en el municipio de 

Soacha, estas opciones de considerar e identificar materia prima que entreguen un mejor 

comportamiento en suelos existentes con el objetivo de mejorar sus propiedades y así brindar 

mayor capacidad portante, esto encaminado a ser más eficiente con lo pocos recursos 

económicos que recibe el municipio. Lo anterior, se pretende llevar a cabo mediante el estudio 
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del comportamiento mecánico de un suelo, a través de una estabilización química con Stasoil con 

ensayos de laboratorio basados en la norma INVIAS, que puedan indicar óptimos resultados que 

se requieren para disminuir lo propuesto en este trabajo  La finalidad del proyecto es desarrollar 

un conjunto de actividades que permitan un desarrollo sostenible, en los que se dé el trato 

adecuado a los suelos existentes, obteniendo un producto técnicamente viable a partir de los 

residuos que se generan en la construcción de vías, con el fin de proteger el medio ambiente y al 

entorno que lo rodea. El implementar procesos óptimos para reutilización de residuos generados 

en la construcción de vías es muy importante, puesto que forja un panorama alentador para el 

medio ambiente aumentando la vida útil de las escombreras o botaderos, minimizando la 

explotación de agregados pétreos, disminuyendo la contaminación que genera el disponer 

residuos en lugares no autorizados. Económicamente, actividades de la construcción son más 

rentables ya que los materiales al ser reutilizables disminuyen su costo. Además, cultural y 

socialmente, se establecen hábitos saludables y eficientes relacionados con el manejo integral de 

residuos. 

 

Funcionamiento sistema de transporte coloidal 

El agua propaga el producto por los espacios dejados por las partículas de mayor tamaño 

con el objetivo de confinar el material de suelo, generando una capa de alta resistencia la técnica 

consiste en aprovechar los materiales existentes en la vía, aunque no cumplan con todos los 

requisitos físicos y mecánicos, excavar hasta una cierta profundidad, el suelo existente y 

mezclarlo con aditivos (Cemento, STASOIL®) y en algunos casos material granular, llamado 

corrector granulométrico, y así obtener un nuevo suelo. 
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Localización del proyecto 

Con el fin de atender una de las necesidades más sentidas de la población del Municipio 

de Soacha, Departamento de Cundinamarca, para atender las obras acordadas referentes a la 

construcción vía calle 9 sur frente instituto educativo torrentes de la comuna 1 del municipio de 

Soacha Cundinamarca.  

características generales del entorno del proyecto. 

El proyecto se localiza en el Municipio de Soacha del departamento de Cundinamarca, el 

cual limita con el sur-occidente de la ciudad de Bogotá tal como se muestra en la siguiente 

Figura 1. El sector del Proyecto limita al norte con la Localidad de Bogotá denominada Bosa y 

con la Provincia de la Sabana de Occidente, al oriente limita con la localidad de Bogotá llamada 

Ciudad Bolívar, al oriente con las Provincias del Tequendama y del Sumapaz y al sur con ésta 

última Provincia. 

Ilustración 1. Localización calle 9 sur frente instituto educativo torrentes de la comuna 1 del 

municipio de Soacha Cundinamarca 

 

Fuente:  google maps 

 

 

 

 

 



7  

El proyecto se localiza en la comuna 1 sobre CALLE 9 SUR FRENTE INSTITUTO EDUCATIVO 

TORRENTES  

Ilustración 2. Localización vía torrentes  

 

Fuente: google maps 

Ilustración 3. Localización proyecto 

 

Fuente: MAPS 
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Ilustración 4. Institución educativa torrentes 

 

Fuente: propia  

 

Tabla 1. Área de los tramos a rehabilitar el suelo existente 

PAVIMENTO  USO  AREA  

asfaltico  tráfico vehicular  1219.65 m2  
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Materiales a utilizar 

Stasoil 

estabilizante químico para mezclarlo con el suelo existente. El uso de este sistema se 

ajusta para los diferentes tipos de suelos lo que permite formular la dosificación que debemos 

emplear para modificar la capacidad portante del suelo.  

Ilustración 5.  Presentación del producto estabilizante 

 
Fuente: propia 

Ilustración 6. Producto químico Stasoil 

 

Fuente: propia 
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Suelo existente 

Para el proceso de estabilización con el producto Stasoil, se puede utilizar el suelo 

existente en la vía a estabilizar.  En el manual de descripciones técnicas IDU instituto de 

desarrollo urbano numeral 3.1.1 especificaciones de los suelos tabla del capítulo 3 se observan 

las restricciones del producto apreciando que no limita el material a consolidar 

              tabla 2. Capítulo 3   capas estructurales de pavimentos mediante estabilización 

 

Fuente: http://www.umv.gov.co/sisgestion2017/Documentos/MISIONAL/PDV/PDV-DE-003-

V1_Guia_diseno_de_pavimentos_para_bajos_volumenes_de_transito_y_vias_locales_para_bog

ota.pdf 

 

Ilustración 7. Muestras de material existente en vía 

 

Fuente: propia 

http://www.umv.gov.co/sisgestion2017/Documentos/MISIONAL/PDV/PDV-DE-003-V1_Guia_diseno_de_pavimentos_para_bajos_volumenes_de_transito_y_vias_locales_para_bogota.pdf
http://www.umv.gov.co/sisgestion2017/Documentos/MISIONAL/PDV/PDV-DE-003-V1_Guia_diseno_de_pavimentos_para_bajos_volumenes_de_transito_y_vias_locales_para_bogota.pdf
http://www.umv.gov.co/sisgestion2017/Documentos/MISIONAL/PDV/PDV-DE-003-V1_Guia_diseno_de_pavimentos_para_bajos_volumenes_de_transito_y_vias_locales_para_bogota.pdf
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Cemento 

Para realizar la estabilización se requiere de cemento Portland en bultos de 50 kilogramos, 

que cumpla con su certificado de calidad. Dependiendo la región de estabilización debemos tener 

en cuenta si se requiere un tipo de cemento diferente 

 

Ilustración 8. Mezcla de cemento portland con el suelo existente 

 

Fuente: propia 

 Agua 

 El agua para mezclar el químico estabilizante debe ser limpia 

Ilustración 9.  Agua natural para mezclar el producto químico. 

 

Fuente: propia 
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Procedimiento 

 

Ciclo 1  

Recopilar Información del producto y organizarla para poder realizar el ensayo. 

El producto químico Stasoil permite obtener ventajas  respecto a los sistemas 

tradicionales 

- Es posible desarrollar o lograr mezclas de cemento con diferentes tipos de suelo: limos 

orgánicos, arcillas, arenas, gravas, desechos industriales y en general con cualquier tipo de suelo 

independientemente de su naturaleza. El pH no representa ningún obstáculo, con STASOIL® se 

pueden preparar dispersiones estables a diferentes valores de pH, en medios ácidos ó alcalinos. 

- No es necesario transportar material seleccionado desde las canteras hasta el sitio de la obra, ni 

tampoco transportar el suelo nativo hasta los lugares disponibles o botaderos. 

- Tampoco es necesario el doble acarreo de material con lo que ello implica en: costos, demoras 

de ejecución, contaminación, congestión vehicular. 

- Los espesores de diseño se pueden reducir hasta en un 45% con respecto a los sistemas 

tradicionales. 

- Por lo ágil de los procedimientos se reducen significativamente los tiempos de ejecución de las 

obras. 

- Se pueden obtener valores de resistencia a la compresión inconfinada en el rango de 15 a 50 

Kg/cm2 a los siete días, con importante mejora a 14, 21 y 28 días. (CONTRUCCIÓN, 2008) 
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Ciclo 2  

Obtener muestras del material para estudio 

Ilustración 10. Apique de suelo existente 

 
Fuente: propia 

 

 

Ilustración 11. Toma de muestra suelos existente 

 
Fuente: propia  
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Ciclo 3  

 

ensayos de laboratorio  

 

recoger 6000 gr de material para llevarlo a laboratorio y realizar su caracterización  

método CBR comprende:   

determinación de la densidad y humedad  

 

Tabla 3. Organización de datos en laboratorio  

HUMEDAD DE COMPACTACIÓN  

    56 25 12 

  molde  A1 B2 C3 

(P1) Peso del recipiente + suelo húmedo  g 263,5 245,5 285,5 

(P2) Peso del recipiente + suelo seco   g 254,5 235,5 267 

(P3) Peso del recipiente   g 125,5 105,5 35,5 

  Humedad % 6,98 7,69 7,99 

Fuente: propia 

Cálculos  

Contenido de agua en %  

Calcúlese el contenido de agua de la muestra así: 

 w = ((P1-P2) /(P2-P3)) x 100  

 donde: 

 w = Contenido de agua % 

P1= Peso del recipiente y del espécimen húmedo, g. 

 P2= Peso del recipiente y del espécimen seco, g. 

 P3= Peso del recipiente, g. 
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Tabla 4. Organización de datos y cálculos 

 

Fuente: propia 

 

Cálculos:  

Ilustración 12. Fórmula para el cálculo densidad muestra seca. 

 

Fuente: Norma Invías 2012 

 

Densidad muestra seca = densidad muestra humedad / 1+ humedad%/100 

Densidad muestra seca = 2106.90 / 1+ 7/100 = 1969.06  

 

 

 

 

 

No. de golpes 56 25 12

Molde No. 1 2 3

1 Numero de Capas 5 5 5

2 Masa suelo húmedo compacto + molde (Kg) 12,04 11,96 11,81

3 Masa del molde (Kg) 7,156 7,156 7,156

4 Peso muestra húmeda, (Kg). 4,9 4,8 4,7

5 Volumen del Molde (m³) 0,00232 0,00232 0,00232

6 Densidad muestra húmeda, (Kg/m³)          4/5 2106,90 2072,845 2006,897

7 Densidad muestra seca, (Kg/m³) 1969,0622 1937,2382 1875,604254

RELACIÓN DE SOPORTE DEL SUELO EN EL LABORATORIO (CBR) INV 148-13
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Determinación de la resistencia a la penetración 

Ilustración 12. Prensa de comprensión para ensayo de probetas. 

 

Tabla 5. Datos obtenidos de la prensa a comprensión 

ENSAYO DE PENETRACIÓN  

  ESFUERZO EN Mpa 

PULGADAS 56 25 12 

0,025 3,2 2,76 1,41 

0,05 5,4 4,65 2,02 

0,075 8,13 5,96 2,44 

0,1 9,78 6,99 2,78 

0,125 11,461 8,35 3,22 

0,15 13,19 9,44 3,53 

0,175 14,64 10,4 3,85 

0,2 15,9 11,3 4,45 

0,3 19,89 12,54 4,78 

0,4 23,3 13,6 5,6 

0,5 23,98 14,95 6,02 

Fuente: propia 
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Cálculos  

 

 

Ilustración 13. Fórmula para el cálculo del ensayo 

 
Fuente: Norma INV 148-07 

 

el resultado lo dividimos en los esfuerzos correspondientes cuando el pistón penetra   0.1” ----

1000lb/pulg2 y 0.2” 1000lb/pulg2  que son los resultados de la muestra patrón o terreno ideal 

para la construcción de un pavimento 

 

Ilustración 2 Valores de relación a la presión correspondiente 

 
Fuente: Norma INV 148-07 

 

 



18  

Calculo para los 56 golpes  

 

La presión para 0,1 pulgadas la prensa dio un resultado de 9.78 Mpa 

 

Aplicamos la formula  

 

CBR = 9.78 Mpa / 6.90 Mpa * 100 = 141.73 % 

 

La presión para 0,2 pulgadas la prensa dio un resultado de 15.96 Mpa 

 

Aplicamos la formula  

 

CBR = 15.96 Mpa / 10.35 Mpa * 100 = 154.20 % 

 

Ciclo 4 

 

Análisis de resultados  

 

aspectos técnicos  

 

 

 

Tabla 6. Clasificación de suelos para uso de pavimentos 

 

Fuente: Norma y especificaciones INV -2012 

 

Los resultados de la probeta están en los rangos   80 – 100 indicando un material de base 

excelente lo que nos permite concluir técnicamente que el material estabilizado se puede utilizar 

como estructura de un pavimento. 
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Aspectos económicos 

 

Presupuesto tradicional  

 

 

 

Valor Stasoil  

El kilo $ 150.000 

173 ml * 7.05ml * 0.30 ml = 365.89 m3  

Dosificación Stasoil por m3 = 180 gramos  

Dosificación cemento por m3 = 70 kilogramos  
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Costo producto Stasoil  

1000 gr --------------- $ 150.000 

180 gr  ? 

=   180 gr * $ 150.000 / 1000 gr = $ 27.000 -  m3 

Costo cemento  

50 kg ----------------- $ 25.000 

70 kg ---------------------? 

=   70 gr * $ 25.000 / 50 gr = $ 35.000 - m3 

 

365.89 m3 * $ 27.000 -  m3 = $ 9.879.030 

365.89 m3 * $ 35000 -  m3 = $12.806.150 
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Presupuesto implementando estabilización Stasoil + cemento 

 

 
 

 

Tabla 7. 

 Se muestran las principales actividades o trabajos que se encontraron en la obra, se 

presentan los materiales que se producen en cada actividad y se da una caracterización general de 

dichos materiales. 

 

 

4 MESES 

ITEM ITEM ICCU EXCAVACIÓN UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

1 stasoil + cemento M3 365,89 62.000,00$                   22.685.180,00$     

22.685.180,00$         

ITEM ITEM ICCU ESTRUCTURA DE PAVIMENTO UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

2

3

4

5

-$                             

ITEM ITEM ICCU PAVIMENTO UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

6 420.1 RIEGO DE IMPRIMACIÓN M2 1219,329 3.034,00$                     3.699.444,19$       

7 421.1 RIEGO DE LIGA M2 1219,32 1.335,00$                     1.627.792,20$       

8 450.2P MEZCLA DENSA EN CALIENTE  TIPO MDC-19 (INCLUYE CEMENTO ASFALTICO) M3 109,77 553.232,00$                60.728.276,64$     

9 450.3P MEZCLA DENSA EN CALIENTE  TIPO MDC-10 (INCLUYE CEMENTO ASFALTICO) M3 73,18 582.982,00$                42.662.622,76$     

108.718.136$            

ITEM ITEM ICCU SARDINELES PREFABRICADOS UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

10 5.15 SARDINEL PREFABRICADO A-10 ML 346 95.088,00$                   32.900.448,00$     

32.900.448$              

ITEM ITEM ICCU ANDENES Y SARDINELES   UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

11 7.1 LINEAS DE DEMARCACIÓN CON PINTURA EN FRIO ML 692 3.776,00$                     2.612.992,00$       

12 7.2 MARCA VIAL CON PINTURA EN FRIO M2 35 41.134,00$                   1.439.690,00$       

13 7.5 SEÑAL VERTICAL GRUPO I 0.60X0.60 M POSTE 3.5 UNIDAD 10 222.965,00$                2.229.650,00$       

14 7.9 SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE ESTOPEROLES DE 10X30 CM UNIDAD 224 13.650,00$                   3.057.600,00$       

15 7.80 TACHAS REFLECTIVAS UNIDAD 692 12.794,00$                   8.853.448,00$       

18.193.380$              

ITEM ITEM ICCU SEPARADOR UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

16 5.15 SARDINEL PREFABRICADO A-10 ML 193,194 95.088,00$                   18.370.431,07$     

17 6.7 -810.1 EMPRADIZACIÓN  (INCLUYE 10 CM DE TIERRA NEGRA) M2 1188 14.638,00$                   17.389.944,00$     

35.760.375$              

ITEM ITEM ICCU ANDEN UNIDAD CANTIDAD V.UNITARIO V.PARCIAL V. CAPITULO 

18 16.8 RELLENO EN RECEBO COMÚN COMPACTADO MECÁNICAMENTE  M3 39,609635 61.471,00$                   2.434.843,87$       

19 5.4 ANDEN EN CONCRETO DE 3000 PSI  EN SITIO E= 0,1M M2 324 55.033,00$                   17.830.692,00$     

20 5.12 LOSETA PREFABRICADA A-60 ML 72 85.210,00$                   6.135.120,00$       

26.400.656$              

244.658.174,73$       

73.397.452,42$         

2.446.581,75$           

2.446.581,75$           

6.117.635,30$           

1.162.350,71$           

330.228.776,65$       

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

SUBTOTAL 

TOTAL COSTO DIRECTO 

AIU 30%

COSTO DE GESTION SOCIAL 1%  COSTO DIRECTO 

COSTO DE MANEJO DE TRAFICO  1%  COSTO DIRECTO 

AJUSTES ESTUDIOS Y DISEÑOS 

IVA AJUSTES ESTUDIOS Y DISEÑOS 

 COSTO TOTAL DE LA OBRA 

ALCALDIA MUNICIPAL DE SOACHA

 SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA VALORIZACIÓN  Y SERVICIOS PUBLICOS

PRESUPUESTO OFICIAL 

CONSTRUCCIÓN VÍA CALLE 9 SUR FRENTE INSTITUTO EDUCATIVO TORRENTES DE LA COMUNA 1 DEL MUNICIPIO DE SOACHA CUNDINAMARCA 

COMUNA 1 BARRIO TORRENTES FECHA 

TIEMPO DE EJECUCIÓN LONGITUD 173 ML ANCHO 7,05 M
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Tabla 7. Materiales producto de excavación  

ACTIVIDAD  
 

OBJETO  

 

COMPONENTES 

PRINCIPALES  

OBSERVACIONES  

 

EXCAVACION Y 

DEMOLICION  

Excavación Mecánica 

de B200 y B400 

  

Demolición de losas  

 

Losas en concreto  

Sumideros en 

concreto  

Sardinel existente 

Andenes en 

concreto  
 

Es una actividad 

frecuente  

Genera gran 

cantidad de 

residuos  

Son reutilizables.  
 

CONSTRUCCION  

 

Construcción y 

rehabilitación de vías  

Material granular 

como B400 

B200 y B600  

 

Agregados para 

concreto  
 

Extraídos de cantera 

Fuente: propia. 

 

El implementar procesos óptimos para reutilización de residuos generados en la construcción de 

vías es muy importante, puesto que forja un panorama alentador para el medio ambiente 

aumentando la vida útil de las escombreras o botaderos, minimizando la explotación de agregados 

pétreos, disminuyendo la contaminación que genera el disponer residuos en lugares no 

autorizados. Económicamente, actividades de la construcción son más rentables ya que los 

materiales al ser reutilizables disminuyen su costo. Además, cultural y socialmente, se establecen 

hábitos saludables y eficientes relacionados con el manejo integral de residuos. 
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Conclusión  

Al analizar el factor económico, se tiene en cuenta los costos que tiene reutilizar los 

materiales para obtener unos nuevos y de buena calidad, para esto básicamente se hace una 

comparación entre los costos de materiales de primera clase y los materiales estabilizados, de 

esta manera determinamos que la reutilización economizo 21.37 % en el presupuesto inicial lo 

que se generan en la rehabilitación de vías es realmente viable económicamente. 

El aspecto técnico nos dios un resultado dentro del rango solicitado por la norma INVIAS 

lo que nos permite concluir que el material cumple para base de excelente calidad   

Este tema es muy amplio y se debe profundizar más en conseguir que estos materiales 

que se reutilizan, puedan ser empleados para ejecutar actividades que requieran mayor esfuerzo; 

para esto se requiere realizar más ensayos de laboratorio en donde se pueda caracterizar mejor 

los diferentes materiales. Consecutivamente se demuestra con los resultados de los ensayos que 

el material de segunda clase se puede reutilizar en diferentes actividades, lo que mitiga el impacto 

en el medio ambiente, ya que se disminuye la explotación en canteras de donde se abastece el 

material granular y la generación de escombreras. 

El implementar procesos óptimos para reutilización de residuos generados en la 

construcción de vías es muy importante, puesto que forja un panorama alentador para el medio 

ambiente aumentando la vida útil de las escombreras o botaderos, minimizando la explotación de 

agregados pétreos, disminuyendo la contaminación que genera el disponer residuos en lugares no 

autorizados. Económicamente, actividades de la construcción son más rentables ya que los 

materiales al ser reutilizables disminuyen su costo. Además, cultural y socialmente, se establecen 

hábitos saludables y eficientes relacionados con el manejo integral de residuos. 

Este tema es muy amplio y se debe profundizar más en conseguir que estos materiales 
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que se reutilizan, puedan ser empleados para ejecutar actividades que requieran mayor esfuerzo; 

para esto se requiere realizar más ensayos de laboratorio en donde se pueda caracterizar mejor 

los diferentes materiales. 

La reutilización de suelos existentes para la construcción posee importantes atractivos 

frente a la utilización de materias primas naturales. La gran ventaja es que soluciona 

paralelamente la eliminación de materiales de desecho y que, por medio del aprovechamiento 

de estos residuos se reduce la cantidad de recursos naturales primarios a extraer. 

Con este trabajo se propone una alternativa, lo que contribuirá a la prevención de los 

daños ambientales producidos por un incorrecto tratamiento de estos residuos. 

Se deben vencer las barreras impuestas por la tradición, concientizando a la sociedad 

sobre la reutilización de residuos de la construcción afirmando que este tipo de alternativa es 

ambientalmente segura, económicamente rentable y técnicamente integral; protege los recursos 

de agua, aire, suelo, flora, fauna y no compromete sus futuros usos y disponibilidad. 

De acuerdo a los resultados de los ensayos de laboratorio, los materiales que se proponen 

reutilizar cumplen con las características físicas y mecánicas para emplearlos en elementos como 

estructuras de pavimentos, también se puede pensar en utilizar para andenes, sardineles, Bases 

para ciclo rutas los cuales no están sometidos a grandes esfuerzos.  

La legislación ambiental colombiana tiene disposiciones y regulaciones relacionadas con 

la gestión ambiental de los residuos, de escombros y de los materiales sobrantes de la 

construcción de obras civiles. Es responsabilidad del gobierno y de la autoridad ambiental, el 

exigir que los constructores cumplan los requisitos mínimos que las leyes colombianas 

establecen. 

La continuidad o existencia de las ciudades, en términos de viabilidad, no está ligada sólo 
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a los aspectos de reciclaje, disminución de consumo de materiales y energía, sino también a la 

capacidad que estas tengan para mantener su complejidad; si se tiene en cuenta la ciudad como 

sistema interdependiente entre lo físico y lo cultural. Acudir a prácticas de reutilización de 

escombros ayudaría a reducir significativamente el uso urbano de los recursos. Paralelo a ello, se 

hace necesaria una interacción entre materiales sostenibles y diseños arquitectónicos que logren 

optimizar el rendimiento económico y medioambiental, como también definir políticas para un 

comportamiento ético de las sociedades urbanas, en el cual sea claro el compromiso de un 

desarrollo que no desconozca las necesidades de las generaciones futuras. 
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