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Glosario 

Cabecera Municipal: Es el área geográfica que está definida por un perímetro urbano, cuyos 

límites se establecen por acuerdos del Concejo Municipal. Corresponde al lugar en donde se 

ubica la sede administrativa de un municipio.  

Centro Poblado: Concentración veinte (20) viviendas contiguas, vecinas o adosadas entre sí, 

ubicada en el área rural de un municipio o de un Corregimiento Departamental.  

Sistema de Información Geográfica S.I.G.: Conjunto de métodos, herramientas y actividades 

que actúan coordinada y sistemáticamente para recolectar, almacenar, validar, manipular, 

integrar, analizar, actualizar, extraer y desplegar información, tanto gráfica como descriptiva de 

los elementos considerados, con el fin de satisfacer múltiples propósitos Definición I.G.A.C. 

Vías terciarias: Vías de acceso que unen las cabeceras municipales con sus veredas o unen 

veredas entre sí. Las carreteras consideradas como terciarias deben funcionar en afirmado. En 

caso de pavimentarse deberán cumplir con las condiciones geométricas estipuladas para las vías 

secundarias. 

Zona Rural: Se caracteriza por la disposición dispersa de viviendas y explotaciones 

agropecuarias existentes en ella. No cuenta con un trazado o nomenclatura de calles, carreteras, 

avenidas, y demás. Tampoco dispone, por lo general, de servicios públicos y otro tipo de 

facilidades propias de las áreas urbanas. 

Introducción 

El Municipio de Cunday está ubicado en el sur este del departamento del Tolima, los límites y 

linderos están determinados en los artículos 13 y 17 del Decreto 803 de 940, reglamentario de la 

Ley 62 de 1939, "Sobre deslinde y amojonamiento de los Departamentos, Intendencias, 

Comisarías y Municipios de la República" acorde con (Gobernación del Tolima, 2014) por el 



norte limita con Icononzo, el Carmen de Apícala y Melgar, por el oriente con los municipios 

Villarica e Icononzo, por el occidente con los municipio de Suarez y el Carmen de Apicalá y por 

el sur con los municipios de Purificación y Villarrica. 

Figura 1.  

LÍMITES Y LINDEROS MUNICIPIO DE CUNDAY - TOLIMA 

Fuente: Elaboración propia 

 
 

Considerando el acuerdo número 022 de diciembre de 1998 estableció 5 corregimientos  

(Alcaldía Municipal de Cunday- Tolima, 2019): 

• Corregimiento de Valencia conformado por 8 veredas y un centro poblado que 

tiene su mismo nombre. 

• Corregimiento de Tres Esquinas conformado por 10 veredas y un centro poblado 

que tiene su mismo nombre. 

• Corregimiento de San Pablo conformado por 4 veredas y un centro poblado que 

tiene su mismo nombre. 



• Corregimiento de La Aurora conformado por 7 veredas y un centro poblado que 

tiene su mismo nombre. 

• Corregimiento de Varsovia conformado por 10 veredas y un centro poblado que 

tiene su mismo nombre. 

El municipio posee variedad de climas lo que hace que su economía sea fomentada por la 

ganadería y la agricultura por tal razón es de vital importancia el estado en el que se encuentran 

las vías que conectan la zona rural con la cabecera municipal.  

El presente trabajo se fundamenta en la estructuración de base de datos en la que se almacene 

información con la que se determine el estado en que se encuentra las vías terciarias que 

conectan los centros poblados con la cabecera municipal.  

La base datos fue creada y soportada sobre una herramienta tecnológica especializada en 

sistemas de información geográfica en la que se creó una serie de capas o shapefile determinados 

con las características de las vías, posteriormente en cada una de las capas se implementaron 

diferentes tipos de atributos en los que se muestra la información recolectada. 

Con el análisis realizado a la información de la base datos fueron generadas las salidas 

graficas en las que se observa la distribución de cada una de las capas sobre los diferentes tramos 

de las vías terciarias del municipio. 

Planteamiento del problema 

Actualmente la comunicación terrestre entre la cabecera municipal y sus centros poblados en 

la zona rural es de difícil acceso dificultando profundamente el crecimiento socioeconómico de 

esta región disminuyendo día a día la inversión agropecuaria y del fomento del turismo de la 

zona por el deficiente estado que presentan las vías del municipio que son profundamente 

afectadas por las temporadas de invierno por lo que se conciben con mayor intensidad por la falta 



de mantenimiento, y la mala distribución de los recursos disponibles para estos fines,  todo esto 

eleva el costo del transporte tanto para comercializar  sus productos como para ingresar 

fertilizantes, medicinas, alimentos y demás mercancía necesaria para la debida producción 

agropecuaria de la  región lo cual entorpece la competitividad en el precio de los productos 

producidos y exportados por el campo de este municipio. 

Justificación 

Teniendo en cuenta el planteamiento del problema se busca con este proyecto generar una 

estructura de base de datos geográfica donde se evidencie el estado de las vías terciarías del 

municipio, logrando con esto una oportuna distribución de los recursos del municipio en 

mantenimientos viales donde se realicen levantamiento de derrumbes, conformación de puntos 

críticos, limpieza de alcantarillas, recebada de tramos y construcción de obras de arte nuevas, 

mitigando la inversión de recursos  en zonas donde  no es inmediatamente necesario una 

intervención municipal. 

Según lo expresado por Narvaez (2017): 

Las políticas del Gobierno Nacional están dirigidas a generar desarrollo en esas zonas 

rurales que no han tenido oportunidades de desarrollo. Para lograr esto, además de 

perdonar, fortalecer la justicia, atacar las desigualdades, la inequidad, la pobreza. la falta 

de oportunidades y la corrupción deben de generarse y fortalecerse las cadenas 

productivas. (p.81).  

Principalmente la población de la zona rural y los inversionistas del municipio se verán 

notoriamente beneficiados con vías en mejores condiciones impulsando la economía del 

municipio y de sus pobladores, lo cual representa paralelamente un crecimiento y facilidad para 

acceder a servicios de salud y educación de mayor calidad. 



Adicionalmente conforme a lo ratificado por Departamento Nacional de Planeación (2018):  

En el artículo 5 de la ley 1682 de 2013, se establece como función pública las acciones de 

planificación, ejecución, mantenimiento y mejoramiento de los proyectos y obras de 

infraestructura de transporte, en el cual se materializa el interés general previsto en la 

Constitución Política, al fomentar el desarrollo y crecimiento económico del país (p.13). 

Objetivos 

General 

Estructurar base de datos geográfica utilizando la herramienta de Sistemas de Información 

Geográfica -ArcGIS para el almacenamiento y análisis de la información del estado de las vías 

terciarias que comunican la cabecera municipal con la zona rural del municipio de Cunday - 

Tolima. 

Específicos  

Generar la planimetría y delimitación de las vías terciarias que comunican los 5 

corregimientos (Valencia, Tres Esquinas, La Aurora, San Pablo, Varsovia) con la cabecera 

municipal utilizando el software ArcGIS.  

Determinar los atributos requeridos para la base de datos geográfica basados en las 

características de las vías terciarias que comunican los 5 corregimientos (Valencia, Tres 

Esquinas, La Aurora, San Pablo, Varsovia) con la cabecera municipal. 

Mencionar los beneficios de la implementación de este tipo de herramientas tecnológicas 

como soporte del área de planeación municipal. 



Marco referencial 

Molina, López & Villegas (2005) refirieron que en Colombia los sistemas de información 

geográfica (SIG) han tomado un papel supremamente importante al pasar de los años teniendo en 

cuenta que el uso y la implementación de los mismos es nuevo en el país con lo que se presenta 

escepticismo en el uso  nuevas herramientas tecnológicas las cuales buscan facilitar los 

diferentes tipos de procesos donde pueden ser utilizados los SIG; en los municipios pequeños se 

evidencia la carencia de herramientas que puedan aportar  en la toma de decisiones aduciendo en 

algunas ocasiones sus precarios presupuestos por lo que representa un gran desafío incorporar 

este tipo de herramientas con las que se pueden incorporar de otra manera la información 

requerida por el personal de la oficina de planeación, quienes deberán tramitar e impulsar 

proyectos que busquen mejorar las condiciones de los habitantes de la población, estos requieren 

buena distribución de los recursos en educación, salud, malla vial entre otros. En concordancia a 

esto Molina et al. indicaron que los SIG se utilizan en la práctica como una sobreposición 

utilizando diversidad de capas temáticas que utilizan formatos de línea, vector, puntos y 

polígonos entre otros. 

Debido a la mala administración e inversión de los recursos y a la difícil geografía 

colombiana las vías terciarias que suman el 67% de la malla vial del país con una longitud de 

142284 kilómetros lo cual indica el poco desarrollo que pueden tener las diferentes regiones del 

país, por la difícil accesibilidad a los territorios; se ha evidenciado la relación que tiene la falta de 

vías en buen estado con la evolución y crecimiento económico de las diferentes regiones del país 

donde por falta de infraestructura de trasporte se incrementa la violencia y la pobreza de estas 

comunidades, para mitigar y mejorar este tipo de deficiencias se han implementado algunas 

estrategias de gestión gubernamental entre las que se pueden nombrar los diferentes tipos de 



convenios, mecanismos de priorización de recursos, la atención y responsabilidad de las vías 

rurales las cuales se adjudicaron a los municipios para promover la utilización de mano de obra 

local lo cual ayuda a impulsar la economía de las zonas rurales. Correa (2017) refiere que los 

convenios de los municipios se implementan para conservar la infraestructura vial terciaria de la 

zona rural del país, se deben planificar mantenimientos periódicos y la construcción de nuevas 

obras en las que podemos mencionar las alcantarillas, obras de drenaje transversal y longitudinal 

y placa huellas en los puntos críticos todo esto para mejorar y mantener la malla vial en las 

mejores condiciones. 

Figura 2.   

PLANTEAMIENTO DE INTERVENCIÓN FÍSICA DE LAS VÍAS TERCIARIAS 

Fuente: El rol de las vías terciarias en la construcción de un nuevo país. 

 
 

La red de vías tercerías desempeña una gran importancia en el desarrollo del país teniendo en 

cuenta que representa la infraestructura de transporte de mayor envergadura a nivel nacional. Así 

las cosas, Narvaez (2017) señala que se ha verificado que en los territorios donde se ha mejorado 

la infraestructura vial los niveles de pobreza han disminuido y se acelera la economía de la 

población rural dando paso a que las comunidades de estos territorios olvidados accedan a los 

servicios públicos, de salud, seguridad y educación. 



Cuando se logran implementar mecanismos y sistemas de mantenimientos periódicos sobre la 

infraestructura de transporte en las zonas rurales Martinez (2017) expresó: 

Luego de la materialización de las obras permitió recurar la credibilidad de las comunidades 

en las instituciones, y profundizó el sentido de pertenencia por su patrimonio vial. Es 

relevante anotar, que los resultados de los trabajos con las comunidades fueron mejores que 

los obtenidos por las empresas contratistas. En este último caso se presentaron reiterados 

incumplimientos, falta de compromiso con los trabajos a realizar, desorganización en sus 

actividades, y mayores costos, en particular por la sustancial diferencia de costos indirectos 

(AIU) (p.53). 

Diseño metodológico 

Se utilizo el método cuantitativo orientado en las bases de información y análisis numérico 

que se procesaron a lo largo de este trabajo a continuación se describe en orden cronológico los 

procedimientos que se efectuaron para la estructura de base de datos geográfica. 

Inicialmente fue necesario consultar bases de datos donde fuera posible descargar la 

información de las vías del municipio en estudio, esta información fue recolectada en la página 

oficial del Instituto Geográfico Agustín Codazzi, de donde se descargó la cartografía base en 

escala 1:25000. 

Figura 3. 

CARTOGRAFÍA BASE ESCALA 1:25000 

Fuente: Página de IGAC. 

 



 
 

Al descargar la cartografía base a través del Instituto Geográfico Agustín Codazzi- IGAC 

(2021) se identificó ésta que contiene una gran cantidad de shapefile en los que destacan las 

fuentes hídricas, aeropuertos, construcciones y las vías de todo el territorio colombiano, éstas son 

importadas a la herramienta computacional en sistemas de información geográfica ArcGIS en la 

cual se va a estructurar la base de datos cartográfica. 

Al importar los shapefile (Figura 4) se visualiza la cantidad de vías representadas en todo el 

territorio nacional, la información contiene vías de primer orden hasta caminos veredales tal 

como se evidencia en la tabla de atributos (Figura 5) del shapefile donde se pueden verificar los 

valores de los diferentes atributos como son tipo de vía, estado, fecha de la última modificación, 

longitud de la vía entre otros. 

Figura 4.  

IMPORTACIÓN DE SHAPEFILE DE VÍAS 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

Figura 5. 

TABLA DE ATRIBUTOS SHAPEFILE DE VÍAS 

Fuente: Elaboración propia 

 

Es necesario realizar una depuración de información lo cual consiste en determinar 

inicialmente las vías que existen dentro del perímetro del municipio en estudio (Cunday - 



Tolima) y posteriormente identificar las vías terciarias que comunican la cabecera municipal con 

los centros poblados (Valencia, Tres Esquinas, San Pablo, La Aurora, Varsovia). 

Figura 6.  

VÍAS DENTRO DEL PERÍMETRO DEL MUNICIPIO 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 7.  

VÍAS TERCIARIAS QUE COMUNICAN LA CABECERA MUNICIPAL CON LOS CENTROS 

POBLADOS 

Fuente: Elaboración propia 

 



Con la información clasificada se procede a articular las capas que se tendrán en cuenta en la 

base de datos geográfica para el almacenamiento y análisis de información del estado de las vías 

terciarias que comunican la cabecera municipal con la zona rural en el municipio de Cunday- 

Tolima. 

Los shapefile que se introducen en la base datos fueron determinados según las características 

actuales que presenta la malla vial terciaria del municipio en estudio, los shapefile son los 

siguientes: 

• Vías Terciarias 

• Alcantarillas 

• Derrumbes 

• Conformación de Subrasante 

• Puntos Críticos  

• Señalización 

• Pavimento flexible 

• Pavimento rígido  

• Placa Huella 

• Obras Nuevas 

Cada una de estas capas o shapefile tienen una serie de atributos los cuales fueron alimentados 

con información suministrada por el departamento de planeación y documentos de rendición de 

cuentas del municipio. 

Figura 8.  

SHAPEFILE ALCANTARILLAS E IMPLEMENTACIÓN DE ATRIBUTOS 



Fuente: Elaboración propia 

 

Resultados 

En este enunciado se representa en resumen los resultados originados de la estructuración de 

base de datos geográficas para el almacenamiento y análisis de información del estado de las vías 

tercerías que comunican la cabecera municipal con la zona rural en el municipio de Cunday-

Tolima, además se logró alimentar parcialmente la base de datos; las principales fuentes por 

medio de las cuales se obtuvo la  información fueron  la comunidad, oficina de planeación, 

página web y las redes sociales oficiales de la alcaldía municipal. 

La longitud total de las vías terciarias que conectan la cabecera municipal con la zona rural 

(centros poblados) es de 86.29km distribuidos de la siguiente manera: 

Figura 9.   

TABLA DE ATRIBUTOS VÍAS TERCIARIAS 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

Acorde a los atributos no se encuentra informacion de los tipos de daños que presentan las 

vias pero se determinó que el 10% de éstas se encuentran en malas condiciones 28% en buenas 

condiciones y 62% en regulares condiciones según Figura 10. 

Figura 10.   

PORCENTAJE ESTADO DE VÍAS TERCIARIAS 

Fuente: Elaboración propia 

 

La cantidad de alcantarillas de drenaje de carreteras que se representan para las vías terciaras 

en estudio son de 41 que están distribuidas en la Figura 11. 



Figura 11.  

TABLA DE ATRIBUTOS ALCANTARILLAS 

Fuente: Elaboración propia 

 

Lo cual indica que se tienen 2.1 Alcantarillas por cada kilómetro de vía, de las que se tiene un 

55% obstruidas y solo un 45% funcional. 



Figura 12. 

PORCENTAJE ESTADO DE ALCANTARILLAS 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 13.  

DIÁMETRO DE TUBERÍA - ALCANTARILLAS 

Fuente: Elaboración propia 

 
 

De acuerdo con el análisis realizado se estableció que no se cuenta con información de los 

mantenimientos realizados a las alcantarillas con lo que se dificulta realizar un seguimiento 

periódico y se deberá iniciar con este seguimiento alimentando la base de datos. 



La cantidad de derrumbes reportados en la base de datos es de 9, de los que 4 tienen un estado 

de haber sido intervenidos y 5 se encuentran sin intervención alguna, no se tiene información del 

área, volumen y fechas. 

Figura 14.  

TABLA DE ATRIBUTOS DERRUMBES 

Fuente: Elaboración propia 

 
 

Por otro lado, la conformación de subrasante en vías terciarias consiste en una escarificación 

del tramo y posteriormente una conformación de vía con un material de afirmado de buenas 

características por ejemplo el B200, en conformidad con lo asegurado por el Instituto Nacional 

de Vías- INVIAS (2016) “Las carreteras consideradas como terciarias deben funcionar en 

afirmado. En caso de pavimentarse deberán cumplir con las condiciones geométricas estipuladas 

para las vías Secundarias”. La longitud de los tramos reportados de conformación de subrasante 

en la base de datos es de 18.09 km estos fueron ejecutados en el 2021, con un espesor promedio 

de 0.20m y con material B200. 

Figura 15. 

TABLA DE ATRIBUTOS CONFORMACIÓN DE SUBRASANTE 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

El porcentaje más alto de conformación de subrasante se revela en la vía que conduce de la 

cabecera Municipal al centro poblado de Valencia debido que de esta arteria vial se desvía para 

llegar al centro poblado de San Pablo y Tres Esquinas, los porcentajes más bajos de intervención 

se presentan en las vías que conducen al centro poblado de San Pablo y Varsovia. 

Figura 16. 

PORCENTAJES - CONFORMACIÓN DE SUBRASANTE 

Fuente: Elaboración propia 

 
 

En el recorrido de las vías terciarias es común que resalten puntos críticos, normalmente son 

por pérdida de la banca o como es el caso en estudio por derrumbes que obstruyen parte de la vía 

para el normal paso de los vehículos, dado que por la zona transitan camiones con carga que 

deberán pasar estos puntos con mayor precaución basados en los anchos críticos reportados en la 



base de datos, lo cual repercute notoriamente en el tiempo de viaje y posibles daños en los 

vehículos con que se elevan los precios del transporte de carga y pasajeros. 

Con las coordenadas de ubicación de los puntos críticos podemos establecer que coinciden 

con los derrumbes que no presentan intervención, lo anterior representado en la figura 17.  

Figura 17.  

TABLA DE ATRIBUTOS PUNTOS CRÍTICOS 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Las capas o Shapefile de señalización, tramos de pavimento flexible y rígido no cuentan con 

información representativa para alimentar la base de datos lo cual en el momento impide realizar 

un análisis, de igual manera se estructuran los atributos de estas capas para su pertinente 

alimentación o modificación de ser necesario. 

Figura 18.  

TABLA DE ATRIBUTOS PAVIMENTO RÍGIDO 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

Figura 19. 

TABLA DE ATRIBUTOS PAVIMENTO RÍGIDO 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 20.  

TABLA SEÑALIZACIÓN 

Fuente: Elaboración propia 

 

Los tramos de placa huellas que se reportan en la base de datos es de 4535.60m lo que 

equivale a 4.53 km con lo anterior podemos aducir que el porcentaje de tramos de placa huellas 

que se tienen en la red vial tercería es baja.  



Figura 21. 

PORCENTAJE DE TRAMOS DE PLACA HUELLA RESPECTO A LA RED VIAL TERCIARIA 

DEL MUNICIPIO 

Fuente: Elaboración propia 

 

Adicionalmente es de resaltar que un gran porcentaje de los tramos de placa huella se 

encuentran en regulares condiciones. 

Figura 22.  

PORCENTAJE ESTADO DE PLACA HUELLA 

Fuente: Elaboración propia 

 



El tramo con mayor cantidad de metros de placa huella reportados es el que conduce de la 

cabecera Municipal al centro poblado de Valencia y el de menos tramos es el que conduce desde 

la cabecera Municipal al centro poblado de Varsovia. 

Figura 23.  

PORCENTAJE LONGITUD DE PLACA HUELLA 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 24.  

TABLA DE ATRIBUTOS PLACA HUELLA 

Fuente: Elaboración propia 

 



Por último, tenemos la capa de obras nuevas de lo cual identificados dos tipos que son 

alcantarillas y gaviones estas obras han sido ejecutados en diferente época y según figura 25 se 

ha logrado un pequeño aumento en la construcción de obras nuevas en la red vial terciaria. 

Figura 25.  

TABLA DE ATRIBUTOS OBRAS NUEVAS 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 26.  

LÍNEA DE CRECIMIENTO OBRAS NUEVAS 

Fuente: Elaboración propia 

 



Es importante resaltar que el objetivo principal del trabajo fue la estructuración de base de 

datos geográfica para el almacenamiento y análisis de información del estado de las vías 

terciarias que comunican la cabecera municipal con la zona rural en el municipio de Cunday – 

Tolima por lo tanto la información recolectada en la base de datos puede tener variaciones. 

La base de datos puede ser actualizada y modificada según necesidades del ejecutor de ésta, 

sin ninguna clase de limitaciones. 

Planificación y documentación 

Figura 27.   

SALIDA GRÁFICA PLANTA GENERAL MUNICIPIO CUNDAY- TOLIMA 

Fuente: Elaboración propia 

 

Figura 28. 

SALIDA GRÁFICA PLANTA GENERAL ALCANTARILLAS 

Fuente: Elaboración propia 



 

Figura 29.  

 SALIDA GRÁFICA PLANTA GENERAL DERRUMBES Y PUNTOS CRÍTICOS 

Fuente: Elaboración propia 

 



Figura 30.   

SALIDA GRÁFICA PLANTA GENERAL CONFORMACIÓN SUBRASANTE, PLACA HUELLA Y 

OBRAS NUEVAS 

Fuente: Elaboración propia 

              

Impacto 

Con la implementación de la estructura de base de datos geográfica a corto plazo se pretende 

generar una consolidación puntual y actualizada de las necesidades más urgentes de intervención 

en las vías terciarias del municipio, priorizando de esta manera la ejecución de recursos 

disponibles para mantenimientos periódicos y obras nuevas, convirtiéndose de esta manera en 

una de las herramientas más importante para la oficina de planeación municipal. 

Además, en consecuencia, a lo manifestado por Ministerio de Transporte (2016) “La 

importancia del sistema de transporte en la actividad económica va más allá de su incidencia 

como demandante en el contexto del sector productivo” (p.7). Por lo que a largo plazo se busca 



obtener una base de datos robusta con información cronológica de las intervenciones realizadas 

en cada una de las administraciones municipales, obteniendo con éstas proyecciones de recursos 

necesarios a futuro para la malla vial, datos estadísticos e información requerida para la 

formulación de nuevos proyectos, estos deben ser gestionados por los alcaldes municipales ante 

las entidades gubernamentales con mayores recursos para este tipo de proyectos entre los que 

podemos mencionar la Gobernación Departamental, Ministerio de Transporte, INVIAS etc. 

Por último pero no menos importante, es positivo mencionar  que para la implementación de 

esta herramienta no es necesario asignar personal calificado para realizar sondeos de 

información, teniendo en cuenta que a través de la capacitación a la comunidad que conforme a 

datos expedidos por el Departamento Administrativo Nacional de Estadísticas- DANE (2019) 

asciende a 9.459 habitantes, muchos de estos ubicados en la zona rural quienes pueden contribuir 

con la toma de información requerida y posteriormente la oficina de planeación será la encargada 

de recolectar y alimentar la base de datos así mismo al conocer y beneficiarse del uso de  esta 

clase de herramientas tecnológicas enfocadas en el mejoramiento de las vías terciarias se 

obtendría una mejor relación y estrechar los lazos entre la población de las zonas rurales y la 

alcaldía municipal de turno.  

Conclusiones 

De acuerdo en lo descrito en el presente trabajo y apoyados en la metodología efectuada se 

logró: 

Al establecer la planimetría y delimitación de vías terciarias del municipio de Cunday-Tolima 

se evidenció que la base de datos descargada de la página oficial del IGAC, puntualmente los 

shapefile de las vías coincidieron en un 80% con los Basemap del software (ArcGIS) utilizado en 



la elaboración de la herramienta, lo cual contribuyó notoriamente a la generación de la capa de 

vías terciarias que comunican la cabecera municipal con los centros poblados. 

Posteriormente se determinaron los atributos necesarios en cada una de las capas generadas, 

entre los atributos se pueden mencionar: longitud, anchos, diámetro, estado, espesor, área, 

volumen, fecha de último mantenimiento, ubicación, entre otros; los cuales son fundamentales 

para el análisis de información del estado de las vías terciarias que comunican la cabecera 

municipal con la zona rural del municipio de Cunday-Tolima, en la base de datos. 

A lo largo de este trabajo se han detallado los beneficios de la implementación de este tipo de 

herramientas tecnológicas como soporte del área de planeación municipal entre los cuales 

podemos resumir: 

• Consolida la información del estado de las vías terciarias  

• Agiliza el procesamiento de información requerida para toma de decisiones  

• Contribuye a tener la información actualizada del estado de las vías dado que la herramienta 

permite su actualización continua. 

• Disminuye el personal calificado necesario para los sondeos de información. 

• Optimiza la destinación de los recursos asignados para el mejoramiento de las vías. 

• Facilita la identificación de puntos de intervención requeridos.   

• Acerca y mejora la relación entre la comunidad rural y la administración municipal de turno. 

• Proporciona información base para la elaboración de un plan de mantenimiento. 

• Genera indirectamente empleo de mano de obra no calificada necesaria para la ejecución de 

los mantenimientos y obras nuevas.   



• Facilita la elaboración de informes de gestión por la trazabilidad que se obtiene al utilizar la 

herramienta.  

Por último, se puede concluir que se estructuró satisfactoriamente la base de datos geográfica 

utilizando la herramienta de Sistemas de Información Geográfica -ArcGIS para el 

almacenamiento y análisis de la información del estado de las vías terciarias que comunican la 

cabecera municipal con la zona rural del municipio de Cunday-Tolima, la cual podrá ser 

mejorada a los requerimientos técnicos y evolución de la infraestructura vial del municipio, 

siendo éste el objetivo principal del trabajo.  
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