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Proposito
dar a conocer un modelo de transporte multimodal baso en sistema dinámico híbrido, en cuanto a híbrido se refiere a la interacción de estos modos de transporte teniendo en el tipo de energía que estos manejan y cómo interactúan con la infraestructura por la cual se mueven.

Basado en el costo de transportar los autores de este articulo establecen un modelo matemático para el desarrollo de un esquema de transporte multimodal, basados en el tiempo de transporte y el riesgo del transporte, teniendo en cuenta los parámetros relevantes y las restricciones para el uso de un coeficiente de peso para la optimización de problemas multiobjetivo convirtiéndolo en un problema de optimización con un solo objetivo.    

Perfeccionar y promover el sistema de transporte por medio de trenes en china, para lo cual es necesario crear un centro logístico ferroviario capaz de proveer servicios logísticos integrados. Para llevar a cabo lo anterior los autores proponen un modelo basado en el análisis envolvente de datos para solucionar el problema de donde localizar este centro de servicios logísticos teniendo como base unas estaciones existentes para carga ferroviaria

Tener en cuenta la importancia de la aplicación de Tecnología de Identificación de radio frecuencia (RFID) dentro de las operaciones de transporte de carga en tren, lo anterior a fin de permitir un intercambio de información en el transporte de la carga lo cual, permitirá eliminar deficiencias y así poder incrementar la calidad de la información como la competitividad del transporte de carga en tren.    

Analizar la funcionalidad del sector transporte, específicamente del transporte en tren bajo condiciones que posibilitan la formación de servicios para el mercado del transporte, teniendo en cuenta la problemática cooperativa entre trenes y puestos marítimos, así como las oportunidades de desarrollo del transporte ferroviario en la economía nacional e internacional.    

Dar a conocer los resultados de una investigación experimental desarrollada entre una compañía italiana y la compañía nacional de ferrocarriles del mismo país, con el fin hacer del transporte de carga por modo férreo más eficiente y competitivo para concebir así un sistema de transporte con una red operativa en contextos limitados en cuanto terminales, puertos y conexiones ferroviarias industriales. Para lo cual fue necesario enfocarse en dos aspectos importante como lo son los componentes tecnológicos  y la arquitectura de la operación del sistema teniendo en cuenta las paradas por cada línea para generar una red capaz de generar variedad de servicios.

Examinar la situación actual del transporte de carga a través del sistema ferroviario en la India, donde basado en información histórica el autor realiza el modelamiento de dos escenarios para el funcionamiento de este sistema de transporte, el primero teniendo en cuenta los parámetros actuales del sistema soportado por una gestión y una inversión estatal, con una preferencia por el movimiento de carga por carretera. El segundo escenario, soportado bajo una privatización del transporte ferroviario de mercancías junto con la integración vertical con otros modos y la creación de subredes.   

Presentar un método para la optimización del tráfico de carga en la frontera entre Eslovaquia y Ucrania, frontera por la cual se movilizan aproximadamente 247.000 vagones de carga cada año, lo cual representa alrededor de 16 millones de toneladas de carga entre carbón, hierro y metal. Como tal el problema se presenta en el momento en que se realiza la inspección de aduana tanto del lado de Eslovaquia como en lado de Ucrania, ya que las dos adunas requieren información pertinente lo cual comprende una generación considerable de documentación para una aduana como para otra ya que las dos manejan procesos diferentes de forma manual. Para solucionar este problema los autores proponen la utilización del método de la ruta crítica para generar una optimización basada en la utilización de tecnología en estos procesos de manera que exista un intercambio electrónico constante de la información entre las aduanas y las autoridades

Proponer un modelo robusto de optimización para resolver un problema de la localización de un centro  ferroviario de carga con gran cantidad de facilidades que comprende una restricción en la cobertura del servicio, basado en un ambiente incierto, el modelo comprende costos esperados y deviación en el valor para proponer los escenarios objetivo, teniendo en cuenta lo anterior, los autores hacen uso de una combinación entre un modelo nube, el cual mejora la taza de convergencia y un algoritmo adaptativo de clonación selectiva.

Presentar un modelo de sistemas dinámicos para la simulación de la interacción entre la demanda y el abastecimiento para el sistema ferroviario exprés de carga en china, el modelo presentado por los autores está conformado por 3 sub modelos, el primero comprende un ambiente económico, el segundo que compone la demanda y el abastecimiento, en cuanto al tercero que comprende la inversión. Basándose en información histórica lo autores llevaron a cabo la validación del modelo propuesto en el software Vensim, para lo cual, uno de los resultados de la simulación fue que el agregar inversión en activos fijos ferroviarios al sistema y reducir la tasa de crecimiento económico, son a su vez formas efectivas para reducir la breca entre oferta y demanda carga en el sistema ferroviario express.

Dar a conocer una metodología para la asignación de la capacidad de riel para el transporte de carga ferroviario internacional teniendo en cuenta las condiciones de los trenes en Eslovaquia, para lo cual, los autores llevaron a cabo un análisis de los procesos de transporte que se ejecutan en las estaciones fronterizas entre los operadores ferroviarios y los gerentes de infraestructura designados, para este modelo los autores propusieron una coordinación de la asignación de las rutas férreas bajos las condiciones del mercado de transporte de la Unión Europea, situación que da la posibilidad de incrementar la competencia del transporte ferroviario en el mercado general del transporte.       

Dar a conocer una metodología para la creación y ubicación de una terminal intermodal en camina a generar una transbordo de la carga que se mueve a través del transporte marítimo, carretero y férreo, para lo cual el autor realizó una búsqueda, revisión y un análisis de fuentes bibliográficas relacionadas con el desarrollo e investigación sobre terminales de tipo intermodal del instituto mexicano del transporte, las cuales a su vez se basan en las estrategias económicas competitivas propuestas por Michael Porter.

Proponer un nuevo modelo para la realización del análisis de costo del ciclo de vida del sistema ferroviario, basándose en dos modelos, el primero; Desempeño y costo de la red férrea, y el segundo denominado; modelo para la determinación del desempeño de la infraestructura, ambos se integran para desarrollar el análisis de costo del ciclo de vida, y mediante una simulación de Monte Carlo se obtienen los resultados  que demuestran que teniendo en cuenta las interdependencias entre las variables propias del sistema ferroviario como lo son: la inspección, el mantenimiento, la mejora y la renovación, la optimización del rendimiento, los riesgos y el coste de infraestructura, las cuales poseen una gran influencia no solo en el rendimiento de la infraestructura sino también en los costos del ciclo de vida del sistema, lo cual, las hace importantes dentro del análisis de costos que al final soportan la tarea de tomar decisiones, con el fin de reducir el impacto de los riesgos y mejorar los niveles de seguridad junto

Proponer un modelo dos pasos para la exploración del modo carretero y las perspectiva del transportador acerca de los factores de fomentar/Impedir la colaboración con los transportistas ferroviarios, a través de la colaboración multimodal de mercancías teniendo en cuenta, como estos factores son correlativos con la operación, ya que el entendimiento de esta correlación puede proveer la toma de decisiones sobre transportar la carga por ferrocarril, junto con el diseño de mecanismos para ajustar la operación del transportista ferroviario, mediante la adopción de tecnología que permita generar sinergias con los transportistas de carga del modo carretero, mejorando así la calidad de las estrategias de servicio

Desarrollar una  tabla origen destino para los tramos recorridos por camiones teniendo en cuenta dos escenarios, el primero para la estimación de productos base transportados en camión desde un origen hasta un destino, teniendo en cuenta que el despachado de los productos se realiza según una base de datos con el flujo de los mismos, el segundo escenario se encarga de desarrollar una estimación del origen y el destino teniendo como base un conteo previo de los camiones. Basado en lo anterior, los autores hicieron uso de información estadística estatal acerca del flujo de productos básicos para el desarrollo de la tabla, la cual, es a su vez el insumo para la ejecución del según escenario, el cual se encarga de mejorar la tabla teniendo en cuenta un parámetro de camiones establecidos el cual es arrogado por un software. Los resultados muestran que la propuesta es aplicable para todo tramo de la tabla, en camiones de empresa con recursos limitados, a su vez dicho modelo puede ser adaptado para el análisis de un

Dar a conocer la investigación ejecutada sobre un sistema bimodal de transporte, donde se tuvieron en cuenta los factores de demanda incierta y racionalización limitada para proponer un modelo de optimización que tiene por objetivo minimizar el costo promedio por trayecto. Ya que con la demanda incierta los encargados de escoger deben basar su decisión de acuerdo al costo promedio por trayecto o la variación del costo de acuerdo al modo, así mismo el modelo propuesto se basa un algoritmo heurístico que a su vez hace uso del análisis de sensibilización para el diseño de la solución de un problema de dos niveles.   

Presentar un nuevo diseño de una red intermodal en cual ambas, localización del terminal y localización del punto intermodal de descarga a camión sea optimizado, a su vez el modelo presentado permite el estudio de la dinámica del transporte internacional, teniendo en cuenta soluciones de transporte de una red ferroviaria, como de una red de vías desde un puertos y como esto afecta la perspectiva del cambio de modo. Ya que según los autores es necesario definir un nivel óptimo de cambios de modo ya que de maximizarse este punto es muy posible generar una consecuencia negativas sobre el costo. A su vez el modelo propuesto permite el estudio de la compensación existente entre distancia y volumen,  junto con el impacto de usar modelos agregados para la estimación del costo de transportar en tren. 

Proponer una metodología pragmática, multi régimen, basada en una relación velocidad densidad diseñada con el objetivo de aproximarse a la previsión del tiempo de trayecto en camión por autopista, usando un sondeo empírico de los datos del GPS y un circulo de detección de datos, lo anterior teniendo en cuenta que los regímenes de trafico están segmentados por un cluster para aproximar el análisis, en base a lo anterior los autores presentan dos casos para comparar lo estimado con los modelos propuestos por un ente gubernamental y el modelo de salida de Akçelik, como resultado los autores que encuentran que la metodología es capaz de estimar con mayor precisión el tiempo por trayecto que los métodos tradicionales, lo que puede soportar la priorización y planeamiento del transporte de carga.

Evaluar el ciclo de vida que implica transportar contenedores tipo FEU en barco, tren y camión, lo anterior teniendo en cuenta el escenario con contenedores con carga, como el escenario de los contenedores vacíos. El alcance de este estudio comprende desde de un contenedor con 100 km de transportado hasta el movimiento de por vida de la flota mundial de contendores en barcos, lo anterior, mediante casos de estudio se demostró el impacto que genera entregar contenedores vacíos mediante sistemas de transporte multimodal al consumo de combustible, el cual fue estimado mediante el uso de un modelo de reducción de valores de combustible. Entre los resultados de este estudio se determinó que si reduce en un 10% el transporte de contenedores vacíos el uso de combustible se reducirá de 2% al 8.4% dependiendo de los modos de transporte utilizados, así mismo se concluyó que al aligerar la cantidad de contenedores a nivel mundial la demanda de energía disminuiría en 3,6%, lo que representa una disminución de 300 millone

El propósito de este artículo es analizar la construcción de vagones del modelo 12-9941 producidos por una compañía de Kazakista, teniendo en cuenta que uso de trenes pesados reduce el desgaste de las locomotoras electrónicas basado en la flota de vagones a arrastrar o la cantidad de tren a remolcar por una cantidad específica de mercancía lo cual reduce los costos de operación que arrogan como consecuencia una reducción en el precio de transportar mercancías. A su vez el análisis para la creación de estos vagones, según los autores fundamentalmente mejora la eficiencia en el uso de material rodante como la capacidad de la red ferroviaria de este país para transportar cargas de un punto a otro.

Identificar que es lo que se ha investigado acerca del ferrocarril Colombiano, así mismo determinar cuáles deberían serlos temas estudiados, lo anterior con el fin de determinar el un mejor futuro para el sistema de transporte de carga por ferrocarril en nuestro país, para lo cual, el autor llevo a cabo una revisión literaria a fin de identificar 4 temas recurrentes sobre el sistema de trenes en Colombia. Adicional a esto, el autor identifica ciertas temáticas alusivas al funcionamiento de este tema en dicho país que considera el deben ser investigados en el futuro.   

Proponer un modelo para el proceso de reingeniería del sistema ferroviario de carga, basado en una cadena de abastecimiento propuesta por los autores. Esto teniendo en cuenta la meta para el negocio del generador de carga el cual, busca maximizar el beneficio, basado en una cadena de abastecimiento en la que los trenes son la composición más importante de un sistema logístico, para el que se requiere a su vez prestar más atención a la cooperación con los demás servicios logísticos para la implementación de conexiones efectivas.  

Elaborar un modelo de distribución de tipo “estación – puerta” y viceversa, lo anterior teniendo como supuesto que el mercado de la entrega exprés se desarrolla rápidamente y así como una reforma en el sistema de carga ferroviario. Para lo cual, fue necesario ejecutar un análisis basado en el método comprensivo de evaluación y el método de entropía. Adicional a esto, el documento también tiene como propósito analizar las necesidades latentes de una compañía cuando opta por un modelo para la distribución cooperativa, así mismo se analizaron los ingresos para algunas compañías que poseen un modelo colaborativo de distribución en su logística de tipo Nash.    

Introducir la metodología del proceso de reingeniería para sugerir un modelo logístico total de servicio puerta a puerta para el transporte de carga ferroviaria, ya que el estudio del sistema de transporte de carga en el modo ferroviario es importante dentro de la logística, puesto que permite el desarrollo de un desempeño estratégico esto con fin de identificar las debilidades y las fortalezas, que a su vez generan oportunidades para el ferrocarril como es el caso del servicio puesta a puerta. Así mismo dentro de estudio también se llevó a cabo el análisis de estas oportunidades con el objetivo de identificar cuales pueden aportar al modelo planteado y cuál sería el posible beneficio que generarían al sistema de transporte ferroviario.

Resumir las condiciones de infraestructura  equipamiento logístico, vehículos de transporte y trenes necesarios para apuntar al mejoramiento de la situación actual del equipamiento logístico del sistema ferroviario Chino, lo anterior mediante la subdivisión del mercado de transporte de carga y el pronóstico del volumen de carga de diferentes mercancías, las facilidades a utilizar y  la proposición de los requerimientos técnicos claves del para el funcionamiento logístico de los trenes. Lo que a su vez le permitirá pensar en el mejoramiento de la infraestructura y la eficiencia de la operación.

Investigar la planeación requerida por los operadores de transporte de carga multimodal para hacer uso de diferentes servicios en redes interconectada, mediante la formulación de un modelo de planeación cooperativa enfocado hacia la predicción del flujo de contenedores, esto mediante el uso de un modelo distributivo controlado de predicción de flujo (DMPFC), paralelo a una relajación lagrangiana (DMPFC) y un método de dirección alterno de multiplicadores (ADMM). Con base a esto los resultados del aproximamiento arrogado por el DMPFC requieren de menos iteraciones e intercambio de información mientras que el ADMM basado en la DMPFC toma un tiempo de al menos un mes para arrogar una aproximación para la computación disponible en la actualidad.  

Analizar las oportunidades actuales para el ferrocarril de carga en china dentro del comercio electrónico y el desarrollo de la experiencia dentro del ferrocarril extranjero, para proponer un desarrollo ferroviario basado en el comercio electrónico que se adecue a la mejora de China, teniendo en cuenta el diseño especifico de módulos funcionales dentro del sistema, finalmente el articulo realiza el análisis de las ventajas y las desventajas, la aplicabilidad y flexibilidad de estos módulos en el sistema

Analizar el costo del inventario y el transporte por ferrocarril de carga teniendo en cuenta los requerimientos de las empresas logísticas, las cuales construyen en general un inventario óptimo junto con un modelo de transporte el cual, es dominado por el transporte en ferrocarril combinado con el transporte multimodal, esto es comprobado mediante una simulación del algoritmo propuesto para solucionar el modelo de transporte basado en inventario. Para esto último, los autores sugieren varias soluciones para el desarrollo del modelo de empresas de logística ferroviaria.  

Analizar los procesos utilizados en el momento dentro del ferrocarril de carga en China, proponiendo así el diseño de procesos de reingeniería en los procesos logísticos del ferrocarril de carga. Lo anterior mediante el establecimiento de información del sistema de carga, relativa a plataformas de comercio electrónico, reingeniería total de los procesos de tráfico de ferrocarriles, los cuales tengan la posibilidad de adaptarse al desarrollo del ferrocarril logístico de carga. Con la entrada de masiva de las compañías logísticas en China, el sistema ferroviario de esta nación enfrenta la oportunidad para el rápido desarrollo teniendo en cuenta los volúmenes y los grandes retos que implica el feroz comercio electrónico como un nuevo modo de operación, que promueve la estandarización dentro del ferrocarril de carga integrado toda la red junto con los nuevos procesos requeridos para su operación, de manera que todas estas empresas hagan uso de nuevos modelos y repiensen sus procesos internos para que optimicen su

Determinar la participación sujeta e influencia de los factores en el proceso del juego a través del análisis de la estructura transporte de carga con base a unos corredores ya establecidos, para lo cual los autores proponen unos parámetros básicos asumidos, estableciendo así el modelo del juego para posteriormente diseñar el algoritmo. Lo anterior teniendo en cuenta la problemática existente dentro de la logística actual para seleccionar los modos para realizar el transporte de la carga teniendo en cuenta la integración necesaria entre estos para cumplir con los niveles de servicio pactados.     

Presentar los resultados obtenidos por un modelo de entrada-Salida de demanda de carga en sur áfrica relacionado con el modelado de los costos, para ilustrar la aplicación de las salidas que alimentan las políticas macro económicas de la nación. Esto teniendo en cuenta que según los autores los costos logísticos de Sudáfrica son más caros que los de los países en vía de desarrollo, lo anterior basado en el principio que más del 80% del comercio internacional de la nación se transporta por medio carretero. 

Sugerir un modelo para el financiamiento mayor de los subsectores de la infraestructura como lo son; las carreteras, los puertos, las telecomunicaciones y la energía en un país como la India. Lo anterior, mediante la examinación de cuál es la mejor opción de financiación de infraestructura, por el lado del estado, por el lado de las empresas privadas o mediante una asociación público – privada, esto gracias a la integración de datos obtenidos de todos los subsectores de infraestructura. 

Proponer un acercamiento a la evaluación del “a tiempo” para el desempeño de una clase de ferrocarriles en la India, dicho acercamiento es desarrollado en base un modelo de Six Sigma de datos continuos, para el cual los autores tuvieron que llevar a cabo un histograma, luego se utilizó una función de Taguchi para asignar los pesos basado en unas reglas preestablecidas para cada uno de los contenedores dentro del Historial, así mismo el articulo tiene el objetivo generar una discusión sobre el algoritmo propuesto.

Estudiar la resiliencia de la cadena de abastecimiento dentro de la industria del transporte de carga en camión en la India, En caso de posibles desastres que afecten la normalidad de los servicios, al mismo tiempo este estudio pretende ayudar a identificar los factores que afectan las dos dimensiones importantes de la resiliencia, a saber, resistivo, capacidad y capacidad restauradora.

 presentar una discusión en la innovación de la contabilidad para la medición del costo en los sistemas de las compañías de trasporte ferroviario, para esto los autores identificaron las características distintivas del sistema de contabilidad de costos que debería capturar la estructura de los procesos de producción de una compañía ferroviaria de transportes que operan por medio de una infraestructura grande donde también se involucra la prestación de un servicio público, desarrollando una iniciativa de contabilidad practica que direccione las características de los servicios ferroviarios, particularmente los asociados al arreglo de la infraestructura. 

Desarrollar un modelo de costos para el transporte multimodal que permita incrementar el promedio del desarrollo económico en China, esto debido a que el transporte de mercancías protagoniza un importante papel para el desarrollo económico ya que depende del comercio y de la inversión requerida para el funcionamiento de la operación como de la infraestructura por la cual se desplaza, por lo que los autores llevaron a cabo una simulación de la red ferroviaria y de una región aledaña al río Yangtze, la cual se montó al sofwate ArGis, dichas poblaciones dentro de esta región fueron consideradas como orígenes, mientras que otras se consideraron destinos para la mercancía, así mismo se consideraron los tiempos en espera para el cargue y descargue de las mercancías. En cuanto al análisis de los costos, el sistema de transporte multimodal arrojo que la matriz tiene un gran potencial para reducir el costo de transporte de carbón, donde el modo ferroviario se utilizó en un 80% del total de la carga transportada.  

Desarrollar una meta modelo para la selección de ferrocarriles con horarios inciertos y carga contenerizada de naturaleza dispersa que se encuentra fuera de los flujos normales en los terminales de los puertos. Para esto, los autores hicieron uso de un juego y de unas entrevistas que les permitirán obtener los datos necesarios para simular y entender los desafíos y oportunidades del transporte de carga usando ferrocarril. En cuanto a los resultados la propuesta de los autores da una visión eficiente del transporte de contenedores utilizando ferrocarril, así como una aproximación que permite evaluar la efectividad de diversos incentivos para consolidar el flete, promoviendo un sistema de transporte intermodal animando el desarrollo de servicios eficientes para el transporte de carga en ferrocarril.

Proponer un planeamiento para el reducir el costo de transporte de carga cooperativa intermodal, que se subdivide con respecto a los operadores de transporte de carga intermodal que realizan control sobre el flujo de contenedores. Al mismo tiempo, el objetivo principal cooperativo expuesto por el artículo es minimizar los costos de entregar una carga que atiende ciertas demandas de transporte esto basado en la metodología de un modelo distributivo de control soportado por una formulación lagrangiana. Este estudio de simulación cooperativa intermodal para el transporte de carga, ilustra el potencial cooperativo del planteamiento propuesto. 

Rediseñar el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI) 2015-2035 y la Estrategia Nacional para el Desarrollo de Infraestructura (2015), expandiendo el sistema ferroviario, articulando la región Andina para salir del Altiplano hasta los mares mediante el Ferrocarril Cafetero entre La Dorada y el Km 41, y el corredor férreo del Cauca yendo desde Buenaventura hasta Urabá incluyendo la variante de Loboguerrero para hacer eficiente el Ferrocarril del Pacífico, se tendría un sistema intermodal de carga soportado en corredores logísticos apalancados en trenes e hidrovías, dos medios que pueden resultar varias veces más económicos que la tractomula, si es que se desarrolla la locomotora del carbón andino y se planifica la inversión en infraestructura en función de los centros de generación de carga de Colombia. También se puede acceder a la cuenca del Pacífico, construyendo un paso interoceánico mediante el Ferrocarril Verde entre Puerto Antioquia y Cupica, que pasando por Chigorodó y Vigía del Fuerte se complemen

proponer un eficiente sistema ferroviario, fijando un ferrocarril cafetero que cruce la cordillera central de Colombia, articulando el Corredor férreo del río Cauca con la hidrovía del Magdalena para salir hasta los mares, y poniendo en marcha la locomotora del carbón andino para darle viabilidad al proyecto, además establecer un paso interoceánico entre Urabá y Cupica, mediante el Ferrocarril Verde pasando por Chigorodó y Vigía del Fuerte, complementado con la hidrovía del Atrato.

establecer un modelo de transporte de contenedor basado en teoría de colas, donde se describe con precisión el modelo de circulación de contenedores desde que entran al puerto, cuando están en el puerto y cuando finalmente salen del puerto, combinando el transporte ferroviario y el transporte marítimo. El modelo pretende optimizar la asignación de recursos en una estación central, apilando los contendores que llegan al puerto, dependiendo del destino, a la espera que llegue el tren de carga. Ya que se evidenció que el cuello de botella de la restricción de la eficiencia de todo el sistema, es la operación de transbordo de contenedores entre mar y tierra. 

aplicar un nuevo modelo matemático al problema de transporte intermodal de frutas y verduras de Marruecos a Europa. Se adaptó un algoritmo genético con mejor búsqueda local, utilizando datos reales y un conjunto de todos los terminales de origen posibles y no sólo un terminal en el área de origen, obteniendo como resultado una disminución en los costos de producción y transporte, las multas totales de adelantos y demoras en la entrega, además de una mejor planificación de exportación de sus productos agrícolas. Por lo tanto, la elección del mejor modo de transporte será necesaria para estudiar el problema en términos de sincrromodalidad. 

desarrollar una red ferroviaria eficiente y amigable con el cliente, a través de un fuerte compromiso entre el ministerio de transporte, gestores de infraestructura y empresas ferroviarias, reemplazando una multiplicidad de normas técnicas y operativas diferentes, actualmente aplicables en cada administrador de infraestructura nacional. Esto hará que el ferrocarril sea más eficiente y rentable y le permitirá competir con otros modos, estimulando así la transferencia de carga al ferrocarril, en línea con los objetivos ambientales de la Comisión Europea

demostrar la necesidad de un ferrocarril para transporte de mercancías, mediante un cálculo de la demanda de un ferrocarril hipotético mediante un modelo de elección discreta bimodal con costo y frecuencia de servicio como las principales variables. La probabilidad de elegir el ferrocarril fluctúa entre el 67% en el peor de los casos, hasta el 93% en el mejor de los casos para las empresas que transportan carga extranjera general; esto solo demuestra que el sistema ferroviario tendría amplia aceptación en la región Antioqueña. Además, si hubiera campañas educativas dirigidas a empresarios en la región, para mostrarles que otras opciones como los ferrocarriles serían efectivas, los empresarios antioqueños que ahora están enraizados en el transporte por carretera comenzarían a buscar otras opciones, como el ferrocarril propuesto entre Medellín y Cartagena. 

dar una referencia histórica sobre el desarrollo ferroviario integral, que no sólo incluía una línea, sino que llegó a configurar un sistema de transporte en el departamento de Santander, aunque pequeño en el caso de Cúcuta, tuvo importantes efectos regionales. Este sistema férreo permitió que la élite económica y política liberal de esta región tuviera una vía de comunicación eficaz y de bajo costo para movilizar el principal producto agrícola de exportación de esa época, el café, al tiempo que hizo posible su consolidación hegemónica y le proporcionó los medios materiales para oponerse al gobierno de la Regeneración durante las guerras civiles del siglo XIX.

es identificar los problemas más recurrentes a través de décadas, sobre el ferrocarril Colombiano los cuales son: los problemas administrativos del Estado, para administrar y mantener la infraestructura ferroviaria; la competencia con el modo carretero; el transporte del carbón y algunos elementos técnicos como el trazado, la   capacidad ferroviaria, la eficiencia, la integración modal y la modelación del transporte. Además de la revisión, que es de gran valor para los tomadores de decisiones sobre comercio internacional, política económica y economía regional, son identificadas temáticas de investigación futura.

impulsar el desarrollo del país a través de un nuevo modelo de negocio como lo es implementar un operador logístico. Las empresas deben ver la contratación logística con una oportunidad estratégica, al igual que pensar en cada posible situación que se pueda presentar para así plasmar un curso de acción en el contrato. Se recomienda contratar un solo operador logístico para realizarse por volúmenes considerables que atraigan la atención, y con contratos estables y duraderos en el tiempo para aprovechar los beneficios de un 3PL, es decir, la eficiencia en costos y las sinergias en la cadena de abastecimiento como innovaciones, soluciones a la medida, órdenes perfectas y menores tiempos. El operador logístico es una alternativa que está acorde a las tendencias mundiales, más no es un modelo único, su implementación debe conllevar un análisis minucioso de las necesidades de la empresa que decida implementar sus servicios.

Realizar el cálculo de costos marginales sobre la red de transporte que se hace aplicando dos métodos; Equilibrio en estado de inercia, supone que la demanda adicional no afecta el equilibrio de la red y estima el costo marginal sumando los costos marginales sobre los arcos de la ruta más corta y Equilibrio en estado de variación, presume variación del equilibrio existente y estima el costo marginal calculando la diferencia entre las dos situaciones de equilibrio. Los dos métodos son aplicados sobre siete corredores de transporte de carga en Colombia. En los costos externos expresados en pesos Colombianos del 2005, se encuentra un promedio de 28 $/ton/km en el modo de transporte carretero; 0,21 $/ton/km en el modo de transporte fluvial y 3,25 $/ton/km en el modo de transporte ferroviario, con una preponderancia de los costos ambientales superior al 90%. 

1) El propósito de este artículo es realizar un análisis de externalidades y la estimación de los parámetros de las funciones aplicables al caso colombiano para los modos de transporte carretero, ferroviario y fluvial, evaluando los parámetros de los costos internos y externos; costo del tiempo y de la congestión; Costos internos de la operación; Costo de los accidentes; Costos ambientales por polución y costo por uso de la infraestructura. El desarrollo de modelos involucrando costos externos es particularmente útil para la evaluación de políticas de transporte.

exponer el desarrollo histórico, crecimiento e influencia de la actividad portuaria en el mundo y enfatizar su importancia para el desarrollo económico Colombiano

Proporcionar un marco de diagnóstico de la situación actual del transporte de carga ferroviaria en Colombia identificando cuáles son las ventajas y desventajas competitivas que tiene la implementación de un sistema de transporte ferroviario en Colombia.

Obtener un marco estadistico, legal y de consulta sobre el futuro del sistema ferreo en colombia como eje para la reactivación de la economia nacional

Obtener la estructura de los costos relacionados al sistema de transporte ferroviario

Obtener una referencia acerca del comportamiento de los costos que intervenien dentro de  la operación de un sistema de transporte en colombia y cual es su impacto en el desarrollo de la logística en el país

Obtener un marco estadistico, legal y de consulta sobre el comportamiento del sistema de transporte de carga en el modo carretero como en el modo ferreo



Conceptos
La interacción exitosa de los medios de transporte con la infraestructura y los sistemas que lo soportan, debe tener en cuenta lugares donde se permita el reabastecimiento de combustible o estaciones de carga que le permitan reabastecerse, esta misma tarea puede llevarse a cabo incluso en lugares donde también se lleva a cabo el despacho de vehículos adicionales, para el caso de una empresa especializada en transportes, para lo cual es de vital importancia tener en cuenta la ruta seleccionada. • Despacho de vehículos. • Ruta seleccionada. • Gestión de estaciones de carga. • Carga coordinada: ocurre cuando se bebe llevar a cabo un reabastecimiento antes de entregar al cliente teniendo en cuenta el tiempo establecido. 

Inteligencia de enjambre: Se refiere al comportamiento inteligente en conjunto que emerge de la interacción de muchos actos individuales simples, lo cual a su vez puede producir un número diferente de comportamientos colectivos individuales. Lo cual, aplicado a un modelo matemático provee una solución distributiva compleja.  Transporte Multimodal: Se define como el proceso de transportar usando al menos 2 herramientas para conectar y transportar al mismo tiempo, es el tipo de transporte organizado el cual hace uso de la eficiencia óptima como meta. Es una combinación de modernos modos de organizaciones y un modo de transporte simple para ahorrar en costos como para reducir tiempos de transporte para mejorar la calidad de servicio.        

Planeación de la red ferroviaria: se requiere no solo considerar la condición de estación de carga, si no que a su vez es importante tener en cuenta la demanda de carga, las características de la demanda, como también debe considerarse la regulación macroeconomía y el control, el análisis de requerimientos del gobierno local.  Condiciones de almacenaje de la estación de carga: Es necesario que las estaciones de carga soporten las operaciones logísticas, para lo cual se debe considerar que entre más completas sean las facilidades de almacenamiento, la capacidad para almacenar serán mayores, así mismo para unas mejores condiciones de almacenamiento no solo es necesario reducir el costo de expansión sino que también se requiere de acortar el periodo de construcción.  La capacidad de carga y descarga: Puede ser usada para medir la habilidad de la estación para soportar la operación de manejo de carga, para lo cual es importante tener en cuenta que la capacidad está estrechamente relacionada la cantidad de carga y

Identificación de Radio frecuencia: Tecnología usada para llevar a cabo la identificación de un elemento, mediante el seguimiento de la ruta que lleva y poder calcular las distancias recorridas, lo anterior mediante una etiqueta previamente diseñada la cual emite ondas de radio, las cuales están adheridas a un objeto determinado, el cual será identificado por dispositivos capaces de captar dichas ondas las cuales llevan consigo información de vital importancia para su correcta entrega y gestón

Aseguramiento en la calidad de la entrega de la carga en el mercado de servicios de transporte: La estrategia de transporte implementada por la nación en la cual se llevó a cabo este estudio, tiene como eje principal el desarrollo de industrias que históricamente han generado un reconocimiento de esta nación en la economía mundial, para lo cual es necesario priorizar el desarrollo de la infraestructura de transporte y la integración de la nación con el mundo, teniendo como base la creación de rutas regionales que deben dar solución a los problemas en la calidad de las entregas gracias a la cooperación entre los diferentes tipos de transporte proporcionando un alcance mayor en cuanto al cubrimiento de las distancias. Además de esto, es importante prestar atención a la interacción de los trenes y los puertos marítimos, durante el transporte de la carga esportada-importada, particularmente en los componentes del proceso de transporte y del desarrollo de rutas logísticas que permitan el establecimiento de un ambi

Vagones Autopropulsados: Son vehículos diseñados para la instalación, mantenimiento o servicio en las vías férreas para la realizan de ciertas actividades dentro y fuera de la vía los cuales son programados por computadora para llevar a cabo estas actividades sin necesidad de un tripulante humano que los dirija, para esto se requiere programar los equipos para seguir unos parámetros estrictos que permitan el cumplimiento de las tareas sin erros o con el mas mínimo grado de falla.     Terminales Interiores: Se le determina a un puerto seco intermodal de mercancías situadas en el interior de un país o región económica conectado a través de una red ferroviaria, el cual posee un puerto marítimo de origen o destino, donde se debe tener en cuenta el tráfico cursado para estimar la capacidad requerida del terminal.  Transporte Inteligente para el Entorno dinámico: Es un tipo de tecnología aplicada al transporte que permite a la ciencia de los datos, la criptografía y las leyes realizar transacciones sin fricción con

Economías Emergentes: Se conocen como economías emergentes a las naciones que desarrollan un rápido crecimiento en sus actividades económicas que generan unas relaciones comerciales bastante notables no solo para el crecimiento interno del país si no para aquellas naciones con las que establece dichas relaciones.  Estrés Fiscal: Es la inhabilidad de que tiene una entidad pública para generar los suficientes ingresos para soportar alguna operación durante un periodo fiscal, básicamente por que dicha entidad no posee la solvencia requerida para emitir un presupuesto. 

Método de la ruta crítica (CPM): Es una herramienta que permite calcular los tiempos y los plazos para la planificación de una proyecto o actividad determinada, donde principalmente se desea determinar la duración total de la misma basado en el tiempo de las sub tareas, para lo cual es importante identificar todas las sub actividades que la conforman, construir una red por medio de la cual se conectan todas las sub actividades para determinar su precedencia, definir costos y tiempo estimado para cada sub actividad, identificar la ruta crítica y las sub actividades, hacer uso del diagrama para planear, supervisar y controlar.      Nota de Remesa: Es aquella que se utiliza en la mayoría de los casos para actividades de tipo mercantil, específicamente para certificar y evidenciar la entrega de un pedido ante un cliente, el cual a su vez deberá dar su concepto de aprobación al encargado de llevar la mercancía para que este documento tenga validez, lo anterior basado en las condiciones establecidas.  

Algoritmo Adaptativo de Clonación Selectiva (ACSA): Es un tipo de algoritmo basado en la teoría de la clonación selectiva que se centraliza en la teoría de Darwin que dice que la selección se da basado en la afinidad de las interacciones entre dos organismos para reproducirse y la variación se da por hipernutación somática, este tipo de algoritmos son comúnmente utilizados para la optimización y el dominio de reconocimiento de patrones, lo cual se asemeja al algoritmo genético pero sin el operador de recombinación.  Cloud Model (CM): Es un modelo que según los autores permite el transporte  de datos cualitativos a datos cuantitativos, los autores mencionan tres características numéricas para describir este modelo, la primera es el valor esperado (Ex), la medida de la incertidumbre existente (En), y la híper entropía (He), los modelos Cloud más usados son el Cloud Normal CMs, el Trapezoid CM y el Triangle Cloud, estos dependen de la distribución normal por lo cual, entre más grandes son las características y l con la disponibilidad al menor nivel posible en cos

Tasa de Crecimiento Económico: Esta taza se puede calcular llevando a cabo una variación porcentual entre el producto interno bruto real o el producto interno bruto per cápita del año en curso vs el mismo dato del año inmediatamente anterior, por lo cual, si dicha taza es positiva quiere decir que la nación dispone de más bienes y servicios para gastar o invertir, a su vez esta taza se es indicador relacionado directamente con el bienestar de una población.    Tarifa de Flete Expreso ferroviario: Son los costos de transportar mediante un ferrocarril, los cuales pueden presentar recargos en función del tipo de mercancía a transportar, puesto que no es igual transportar una carga seca que una carga peligrosa, así mismo toda carga requiere de medidas especiales en cuanto a su manejo se refiere. Para lo cual, es importante identificar las condiciones en las cuales se ejecutara la carga y descarga en las estaciones de carga como en las de descarga para negociar las obligaciones que asumirán ambas partes, lo anteri

Ruta regular de Tren: Es la ruta que normalmente usan todos los trenes que siguen un horario establecido más conocido también como diagrama de tren, lo anterior en un día especifico o por lo menos una vez cada semana.  Ruta Extraordinaria de Tren: También denominada ruta de tren AD HOC,  es usada por trenes especiales que no operan de acuerdo a un horario regular, y que se programan en base a las necesidades operacionales de empresas, por lo cual son las rutas más comunes para el transporte de carga. 

Red de transporte intermodal: Se le conoce al sistema logístico unido que hace uso de dos o más modos de transporte con una sola tarifa, para ello es necesario que los modos usados tengan características comunes, de tal manera que la carga pueda ser transferida entre ellos durante el trayecto de origen a destino, lo cual reduce la manipulación de la carga, solo se limita al transporte.   Red de transporte Multimodal: se le determina a una secuencia de modos de transporte que tiene la capacidad de ofertar conexiones desde un origen hacia un destino, pero a su vez estas conexiones implican en la mayoría de los casos un cabio en la unidad de carga, el ejemplo más común sucede con la carga seca que transportada en bultos.    

Proponer un nuevo modelo para la realización del análisis de costo del ciclo de vida del sistema ferroviario, basándose en dos modelos, el primero; Desempeño y costo de la red férrea, y el segundo denominado; modelo para la determinación del desempeño de la infraestructura, ambos se integran para desarrollar el análisis de costo del ciclo de vida, y mediante una simulación de Monte Carlo se obtienen los resultados  que demuestran que teniendo en cuenta las interdependencias entre las variables propias del sistema ferroviario como lo son: la inspección, el mantenimiento, la mejora y la renovación, la optimización del rendimiento, los riesgos y el coste de infraestructura, las cuales poseen una gran influencia no solo en el rendimiento de la infraestructura sino también en los costos del ciclo de vida del sistema, lo cual, las hace importantes dentro del análisis de costos que al final soportan la tarea de tomar decisiones, con el fin de reducir el impacto de los riesgos y mejorar los niveles de seguridad junto

Modelo Lógico de parámetros aleatorios: Son modelos matemáticos lineales, no lineales o logarítmicos que tiene un ajuste de tipo lógico que no permiten que valores anormales se presenten, es decir que las ecuaciones deben derivarse de un conocimiento teórico que se tenga sobre la variable dependiente, lo que permite que se obtengan resultados más exactos ya que la característica de flexibilidad se entiende como la capacidad de ajuste en cuanto a precisión de los conjuntos de datos.  Remolque en Auto Plano (TOFC): Es un vehículo que no tiene propulsión propia el cual debe ser arrastrado por otro vehiculo, este puede tener dispositivos para frenar, dar dirección e indicar una parada, los cuales son accionados desde el vehículo propulsor    Contenedor en Auto Plano (COFC): Es un sistema que permite el transporte de contenedores sobre vagones de tren convencionales, también se le denomina al movimiento que se realiza sobre un contenedor sobre un carro o plataforma sin montarlo sobre un chasis.  

Path Flow estimator (PFE): Es una herramienta de software que sirve para estimar el flujo y tiempos por trayecto en una red de transporte, principalmente desarrollada para soportar la gestión del tráfico urbano junto con la planeación del transporte.   Corredor logístico: Es el que permite la articulación integral a manera de una unidad para un grupo de orígenes y destinos teniendo en cuenta aspectos funcionales como la infraestructura de transporte, el flujo de información, las comunicaciones y las prácticas de tipo comercial, todo esto con el objetivo primordial de facilitar la práctica comercial tanto interna como externa 

) Racionalización Limitada: Los autores le denominan a las conductas que permiten la selección de una ruta específica dentro de una red de transporte estática, donde el equilibrio está limitado por el surgimiento de una necesidad de escogencia teniendo en cuenta parámetros de costo, calidad del servicio, tiempo y confort.     Congestión de Hacinamiento: Dentro del artículo esta se define como la inconformidad generalizada experimentada por el personal a cargo de la decisión de la ruta a tomar, teniendo el tiempo por trayecto y el flete del transporte, la incorporación de esta variable tiene como fin suavizar el supuesto de la capacidad infinita de transito de acuerdo a los modos usados 

Distancia de Manhattan: Es una distancia mayor que la distancia euclidiana pero a la vez es más real en la práctica, por lo cual para calcular la distancia entre dos puntos se tiene en cuenta la longitud de cualquier camino que los una mediante segmentos verticales y horizontales ya que todos miden lo mismo.        Influencia de la  política pública en la compensación: Los autores tienen en cuenta este ítem para centralizarse en como el desempeño de los costos de un sistema de transporte intermodal puede alinearse con un sistema de transporte internacional, ya que la utilización de este tipo de estrategias a su vez genera un cuidado en el ambiente basado en la reducción del uso de combustibles fósiles y el sobre uso de camiones.      

Cluster: Se le denomina a un grupo de empresas que poseen una interrelación cooperativa estratégica y laboran en un mismo sector industrial, con el objetivo de obtener beneficios comunes.   Densidad de Calzada: Es un indicador que se obtiene mediante la división del tráfico por el volumen de la velocidad del camión 

Análisis de incertidumbre: Es cuando existe suficiente información para definir la distribución de probabilidad en que se basa el análisis estadístico convencional, para el cual se debe calcular un intervalo de confianza para la definición del rango, el cual se estima por medio de la técnica de monte Carlo.   Gases de efecto invernadero GHG: Son compuestos en estado gaseoso como el vapor de agua, el dióxido de carbono, el metano y demás que se acumulan en la atmosfera de la tierra, los cuales son capaces de absorber la radiación del sol, aumentado y reteniendo el calor en la atmosfera.  

Material Rodante: Son aquellos vehículos dotados de ruedas capaces de circular sobre la vía férrea cuyo objetivo principal es transportar diferentes tipos de cargas, esos se clasifican mediante su capacidad de tracción junto con el uso comercial que se le da dependiendo el tipo de tren, ventajas, desventajas y tipos de material ferroviario móvil remolcado.  Catenaria rígida: Cables aéreos que transmiten la energía eléctrica a las locomotoras en este caso las catenarias rígidas se distinguen de la demás por que el elemento que transmite dicha energía eléctrica es mediante un carril rígido paralelo a la vía por lo cual transitan los trenes, para llevar a cabo el funcionamiento de estos se requiere de aumentar el número de apoyos en los que se suspende para disminuir la distancia existente entre ellos, la transmisión entre catenarias flexibles y catenarias rígidas se ha vendido solucionando mediante el uso de barras de elasticidad variable o estableciendo paramentos para la separación de los sistemas. 

Capacidad Ferroviaria: El número de franjas horarias que pueden disponerse para un tramo de infraestructura ferroviaria en un periodo determinado de tiempo, lo anterior en función de la tipología del tráfico que por allí se mueve, al mismo tiempo esta se define como el número máximo de trenes que pueden transitar en ambas direcciones de una vía durante un periodo de tiempo determinado.   Capacidad Ferroviaria Teórica: Número de trenes que pueden recorrer un tramo durante un intervalo de tiempo específico, esto en un ambiente generado matemáticamente por el cual los trenes transitan con un intervalo mínimo ideal.      Política de Transporte: Son aquellas situaciones ejecutadas por las administraciones públicas con el fin de facilitar el acceso de los ciudadanos o de las empresas a los servicios y a los bienes, haciendo uso de los diversos modos de transporte, dichas políticas hoy día están encaminadas hacia una sostenibilidad mediante la reducción en la utilización de combustibles fósiles 

Petri – Net: Desarrolladas por Carl Adam Petri, se caracteriza por ser una red de arcos dirigidos que se encargan de conectar lugares y transiciones, en donde los arcos tiene una capacidad de 1 por defecto, si es diferente de 1, esta debe ser marcada en el arco, los lugares tiene una capacidad infinita por defecto, en cuanto a las transiciones estas no poseen una capacidad, por lo cual no puede almacenar en lo absoluto. Usadas para la construcción de modelos matemáticos, ya que ayudan al plan de flujo de trabajo o a la presentación de datos en sistemas complejos.      Reingeniería de procesos: Consiste en generar una revisión profunda junto con el rediseño total de los procesos, esto con el fin de ejecutar mejoras espectaculares de carácter radical para medidas críticas que requieren de un rendimiento simultaneo, como es el caso de los costos, la calidad, el servicio y la rapidez.  

Ley de Entropía: hace referencia al número que mide la incertidumbre en un mensaje, pero que para la teoría de los sistemas se entiende como la tendencia a buscar su estado más probable, lo que quiere decir que con esta ley un sistema busca un nivel más estable que a su vez tiende a ser lo más caótico posible.     Modelo de Asignación Nash: Es un modelo de asignación o un juego de asignación de dos jugadores que demandan una porción de un bien, si dicha demanda es inferior a la cantidad disponible, ambos obtienen lo que desean, pero si dicha demanda es mayor a lo disponible ninguno de los jugadores recibe asignación alguna, para lo cual el creador propone una solución Pareto- eficiente. 

La idea principal para el desarrollo de este estudio se basa en generar un diagnóstico del sistema de transporte de carga ferroviaria en china, lo anterior mediante un análisis DOFA, lo anterior a fin de identificar las debilidades, las oportunidades, las fortalezas y por ultimo las amenazas. Así mismo, con base en las oportunidades identificadas en la matriz DOFA, los autores plantean un análisis de dichas oportunidades para plantear un posible reforma al sistema de transporte de carga ferroviario en esta nación, dicha reforma se tiene como objetivo enfocar el sistema de transporte de carga ferroviaria hacia el servicio puerta a puerta, reduciendo así costos de transportar carga contenerizada.    

Equipamiento Logístico de Mercancías envasadas: Actualmente el furgón es la una unidad por tonelaje con capacidad para transportar mercancía más versátil, por lo cual es la más usada en los diferentes sistemas ferroviarios de carga alrededor del mundo. Adicionalmente, el diseño de sus puertas le permite una adaptabilidad y flexibilidad para el cargue y descargue de las mercancías, razón por la cual, en la mayoría de los países europeas se realizan diferentes esfuerzos para mejorar su diseño y desempeño con el objetivo de mejorar la eficiencia de las operaciones.     Equipos de Logística de Mercancías Exprés: La industria de la entrega rápida ha venido soportando el desarrollo de las facilidades para el transporte de carga express, por lo cual la generación de trenes de alta velocidad se ha convertido en los últimos años en una tendencia. Situación que ha conllevado a los países desarrollados a elevar el límite de velocidad en sus sistemas ferroviarios de carga de 130 a 160 Km/h como es el caso de Alemania y J

Control predictivo del modelo distributivo: Método avanzado para el control de procesos creado en año de 1980, actualmente es bastante utilizado en modelos de estabilidad en sistemas de potencias, ya permite una ruptura en el tiempo optimizando los tiempos futuros e implementando un tiempo actual, anticipándose a eventos futuros y tomando acciones de control consecuentes.  Método de dirección alterna de multiplicadores: Es un algoritmo diseñado para solucionar problemas de optimización convexa, que funciona mediante el rompimiento en piezas más pequeñas, lo cual facilita su solución  

Optimización del Proceso de negocio del transporte ferroviario: Teniendo en cuenta el desarrollo tecnológico de la actualidad es necesario generar un proceso de reformación en la operación del ferrocarril de carga basado en el concepto del comercio electrónico, lo anterior  gracias al herramientas que permiten el seguimiento y monitoreo de la carga a las empresas generadoras como a los clientes finales, lo que a su vez genera una confianza en los clientes finales como en las compañías dueñas de la carga ya que los ferrocarriles pueden aptar sus horarios basados en horarios de otros medios de transporte para cumplir con el nivel de servicio exigido.    Desarrollo del transporte de pequeños bienes y extender los servicios a la logística: Actualmente el ferrocarril en China desde un punto de vista logístico solo completa una parte del transporte total, por lo cual para incrementar el uso del sistema se deben expandir las funciones de los servicios logísticos hacia el exterior de la nación, esto en base a que las

Análisis de los Costos de Inventario: El inventario juega un papel de soporte entre la cadena de abastecimiento y la demanda, lo cual a su vez permite una normal producción y unas fluctuaciones de demanda que en algunas ocasiones es rechaza ya que genera una baja en la calidad, puesto que se elimina la falta de abastecimiento de mercancía o la causa por la cual se dificulta el transporte. Sin embargo, la importancia radica en asegurar el almacenamiento extra de material.    Análisis de los Costos de Transporte: El tiempo del flete influenciará el nivel de distribución del inventario, lo cual se traduce en tener un mayor costo de inventario en las rutas cuyo costo es menor pero al su vez genera un mayor desgaste en cuanto a su selección. Por otro lado, si el costo de transporte es mayor pero el tiempo para decidir la ruta descuenta el costo del inventario. Según esto la mejor solución debería ser menor inventario y costo de transporte, el cual cumpla con los tiempos de entrega permitiendo así el uso del transp

Proceso de aceptación de la carga Ferroviaria: El proceso de aceptación de la carga ferroviaria para ese momento en China puede asociarse como un proceso pesado teniendo en cuenta 6 pasos por los que tiene que someterse una empresa, esto  ya que los clientes tienen que ir rápidamente en varias ocasiones a completar formalidades, llenar la hoja de ruta y pagar por el negocio, esto con base a que existe una falta de comunicación e información entre los diferentes departamentos, confiando así en que los clientes entregan la información relevante, lo cual presenta una problemática ya que comúnmente estos no están acostumbrados con el manejo de estos, lo cual, genera lentitud y baja eficiencia en los procesos.  Proceso de negociación para la entrega de mercancías: Contrario a la aceptación de la carga, este se considera más bien simple ya que un se rigüe por un proceso de entrega de tipo tándem para los departamentos ferroviarios, entregando así información y datos relevantes que permiten completar los tramites, a

La Teoría el juego: Es un método es usado para investigar dentro de un fenómeno competitivo, que para este caso fue usado por los autores para estudiar el problema de la decisión en el caso de las interacciones directas de varios actores, concentrándose en el balance de la toma de decisión, encontrando así la interdependencia racional que permite tomar esta decisión, donde la decisión de un jugar puede verse afectada por el comportamiento de los otros jugadores, basado en su manera de pensar en vez de estándares éticos.  Estructura del transporte de carga: Se entiende como la estructura de la distribución y la configuración de los recursos de la carga en medio de varios caminos para realizar su transporte, autopistas, ferrocarriles, vías fluviales, aviones y líneas de tubería. Para los cuales cada uno posee características propias lo que permite la escogencia por parte de las empresas generadoras de carga de acuerdo al tipo de demanda que manejen los productos. En el caso de China donde el volumen de contened

Macro logística: Se le conoce como el conjunto de métodos necesarios para la organización de una compañía, por medio de la cual se establecen las redes de abastecimiento con el objetivo de beneficiar a los usuarios finales. Así mismo es importante para el comercio internacional ya que actúa como un puente entre la producción y los mercados que se encuentran separados por el tiempo y las distancias, lo anterior mediante la planificación, la administración y el control del flujo de mercancías a lo largo de diferentes procesos de abastecimiento, almacenamiento y distribución.   Política basada en la evidencia: Se denomina a un conjunto de métodos que sirven para informar a los procesos de una compañía sobre el desarrollo de políticas que abogan un enfoque más racional, riguroso y sistemático. Los principios de esta se basan en que todas las decisiones relativas a este desarrollo deben ser informadas a través de la evidencia disponible, por lo cual debe siempre incluir un análisis racional de la misma, situación 

Metodología econométrica: Teniendo en cuenta que existen varios enfoques que permiten aprobar el proceso metodológico dentro de la econometría es importante tener en cuenta los lineamientos como lo son: el planteamiento de la Hipótesis, la especificación del modelo matemático, especificación del modelo econométrico, formulación y prueba de la hipótesis, predicción, aplicación del modelo, el objetivo de esta metodología es verificar las teorías económicas como las matemáticas.   Prueba de estacionalidad: Por medio de una prueba de estacionalidad se puede comprobar primariamente si esta es estacionario o no, para ello existen dos enfoques, el primero pruebas KPSS que consideran la hipótesis nula H0 que la serie es estacionaria, la segunda es la prueba de raíz unitaria, para la cual la hipótesis nula es por otro lado la que posee una raíz unitaria y por lo tanto no es estacionaria.  

Nivel de Sigma: Es una herramienta que permite la medición y la descripción de un proceso, un producto o un servicio con una precisión bastante alta, lo cual quiere decir que para un proceso en el cual se implemente esta herramienta, a partir de ese momento utilizará la desviación estándar como métrica para evaluar los resultados globales, de manera que el proceso siempre se verá obligado a cumplir con los lineamientos de calidad especificados.  Fuerza de Perdida de calidad de Tanguchi: Método por el cual se calculan las pérdidas económicas generadas por un producto de mala calidad a la sociedad que lo adquiere, por lo cual este método nos permite obtener herramientas para el mejoramiento del diseño de producto así como del proceso, de tal manera que la empresa se enfoque en mejorar las especificaciones del producto final.    Nivel de Sigma: Es una herramienta que permite la medición y la descripción de un proceso, un producto o un servicio con una precisión bastante alta, lo cual quiere decir que para un pro

Dimensiones de la capacidad resistiva: Está ligada a las capacidades incorporadas en términos de los procesos de los negocios y bienes de capital que hacen del sistema más robusto, al tiempo que proporcionan a la empresa más elasticidad por lo cual las interrupciones no afectan del todo para la el caso de las empresas de transporte de carga en camión existen varios factores que al final afectan la operación y al final el costo de transportar una carga, como lo son el Mantenimiento, el combustible, las habilidades de gestión y la comunicación.       Cobertura de variabilidad del precio del combustible: Las altas fluctuaciones de los precios del combustible pueden significar un gran impacto en la utilidad del transportar la carga, por lo que las iniciativas de las empresas de transporte de carga en camión de controlar la variabilidad en los precios puede generar un gran impacto en la capacidad de resistencia no solo de una empresa sino de todo el sector. 

Sistemas de contabilidad costos en empresas: Las invasiones en la industria y su impacto en términos de costo de información requerida, han permito el incremento en los cambios tecnológicos diversificando los productos e incrementando la necesidad de un sistema contable más sofisticado, razón por la cual la adopción del sistema ABC permite el entendimiento de las causas por las cuales se generan los costos, reflejando así el comportamiento de los costos en compañías de servicios logísticos, los cuales requieren controladores de costos que no están relacionados con el volumen del producto producido.    Contabilidad de Costos: se encarga de medir, analizar y presentar la información financiera y no financiera que se relaciona con el costo de adquirir o hacer uso de un recurso dentro de una organización, para lo cual, la información proporciona herramientas para la administración como para la contabilidad financiera. Actualmente la contabilidad de costos adopta la perspectiva para la recopilación de información 

Matriz Origen Destino: Generalmente las matrices de origen destino para el transporte de mercancías requieren de una re agregación de datos disponibles que se realiza a través de una variable característica como lo puede ser la densidad de población, normalmente el transporte de mercancía desde el punto A al punto B se realiza mediante el camino más corto, posterior a esto cuando ya se tenga construida y normalizada una cantidad de carga que será transportada a los puntos de destino, la cantidad total de carga debe ser forzada a coincidir con las zonas de salida. Por lo que la construcción de las parejas de la matriz creara un problema de optimización para el cual, la cantidad total de toneladas por Kilometro debe minimizarse gracias a una matriz OD cuya base es un algoritmo de programación lineal.    Funciones de Costo del Transporte Multimodal: Para llevar a cabo el cálculo del costo operacional de la red que conforma el transporte multimodal, se debe realizar una representación de cada uno de los accesos a

Metodología del trabajo serio: El cliente se encarga de establecer los objetivos estratégicos y el alcance al cual se orienta el juego, por otro lado los demás participantes se encargan de construir y compartir los significados mediante metáforas mediante metáforas en diversas dinámicas de trabajo. Esta metodología está orientada a la construcción de la identidad de un producto, un equipo, un proyecto o un problema, de forma que a manera colectiva, se construyen escenarios que reflejan la complejidad del tema tratado, realizando simulaciones sobre el entorno construido, analizando los principios básicos que guían las acciones de los participantes y las decisiones que toman.     Terminal de contenedores: El objetivo principal de un terminal para contenedores es servir de nodo para el intercambio modal en las redes de transporte, para lo que requiere de una infraestructura física e informática adecuada a para los modos de transporte especializados para el manejo de los contenedores, dentro de los principales te

Transporte Cooperativo de Carga: Es la figura de transporte que le permite a los operadores de transporte optimizar la labor de búsqueda de cargas para completar la capacidad de carga de los vehículos en ruta, o por otro lado esta misma figura optimiza la búsqueda de vehículos compatibles con las cargas que se tienen previstas, así mismo esto permite la obtención de información sobre la cantidad y el tipo de cargas disponibles para completar los trayectos para los transportas asociados de manera que no se tengan trayectos de regreso vacíos.   Operador Multimodal de Transporte OTM: Persona natural o jurídica que celebra un contrato multimodal y que asume la responsabilidad de su cumplimiento en calidad de poseedor, por lo cual ese debe responder ante los daños o perjuicios resultantes de la pérdida o deterioro de las mercancías así como los posibles retrasos en la entrega final, así mismo este está en la posibilidad de ofrecer servicios adicionales como: el recibo en la bodega del generador de carga para entre

Sistema Ferroviario: sistema de transporte de personas y mercancías guiado sobre una vía férrea.  Sistema Fluvial: Existen diferentes formas de ríos, como así también diferentes formas de drenaje de los mismos. Un sistema fluvial se divide en tres áreas: erosión, transferencia y sedimentación (o depositación). Los ríos pueden ser: rectos, meandrosos, anastomosados o entrelazados.  Corredores logísticos: En el CONPES 3547 "Política Nacional de Logística" se define que un corredor logístico es aquel que articula de manera integral orígenes y destinos en aspectos físicos y funcionales como la infraestructura de transporte, los flujos de información y comunicaciones, las prácticas comerciales y de facilitación del comercio.  Sistema intermodal de carga: Es la articulación entre diferentes modos de transporte utilizando una única medida de carga (generalmente contenedores), a fin de realizar más rápida y eficazmente las operaciones de trasbordo de materiales y mercancías.  Plan Maestro de Transporte Intermodal (PM

Variante férrea: se conoce como línea férrea o vía férrea al camino construido a partir de carriles de hierro que se disponen de forma paralela, sobre los cuales circulan los trenes. La vía férrea, por lo tanto, constituye una infraestructura clave para el transporte ferroviario.  Polígono industrial: es una unidad urbanística donde se ubican, mayoritariamente, empresas pertenecientes al sector secundario y/o terciario.  Regiones nodales: Se definen a partir de criterios de interconexión socio económico. En este tipo de regionalización se identifica un centro que presenta servicios a un área. La extensión de la zona de influencia depende de condiciones como el estado de las redes de infraestructura y la calidad de servicios que ofrecen.  Plataformas logísticas: es una zona delimitada en el interior de la cual se ejercen, por distintos operadores logísticos, todas las actividades relativas a la logística y a la distribución de mercancías, tanto para transportes internacionales como nacionales. 

Teoría de Colas: es el estudio matemático del comportamiento de líneas de espera. Esta se presenta, cuando los "clientes" llegan a un "lugar" demandando un servicio a un "servidor", el cual tiene una cierta capacidad de atención. Si el servidor no está disponible inmediatamente y el cliente decide esperar, entonces se forma la línea de espera.  Transporte combinado: El transporte combinado es una especie de contrato de transporte por medio del cual, un único contrato se ejecuta por varios transportadores y por diversos medios de transporte; el transporte multimodal es una figura muy parecida al transporte combinado ya que por medio de un único contrato de transporte se transportan mercancías por dos o más modos de transporte.  Sin embargo estas clases de transporte revisten importantes diferencias, dentro de las cuales la más importante radica en cuanto a la responsabilidad respecto a lo transportado.  La responsabilidad en el transporte multimodal radica en el operador de transporte, mientras que en el contr

utilizando una única medida de carga (generalmente contenedores), a fin de realizar más rápida y eficazmente las operaciones de trasbordo de materiales y mercancías. Las subdivisiones del transporte terrestre (camión y ferrocarril) y las subdivisiones del transporte por agua (transporte marítimo y transporte en vías navegables interiores), se consideran como modos diferentes.  Sincrromodalidad: es la asignación de carga de manera óptima flexible a diferentes modos y rutas en una red bajo la dirección de un servicio logístico. 

Corredores de transporte: se define como los ejes principales de concentración de flujos de movilidad y transportes de pasajeros y/o mercancías motivados por el desempeño económico y social de los centros emisores y atractores de la movilidad: principales ciudades, áreas de concentración de actividades económicas y logísticas, grandes terminales de transportes y flujos de productos de comercio exterior.  Los corredores se definen a partir de:  • Los nodos principales de actividades económicas que articulan la red. • Los sistemas infraestructurales que soportan los flujos de relaciones que entre los mismos se establecen. • Los conectores naturales sobre los que en ocasiones se implantan. • La articulación e integración regional   Interoperabilidad: es la capacidad que tiene un producto o un sistema, cuyas interfaces son totalmente conocidas, para funcionar con otros productos o sistemas existentes o futuros y eso sin restricción de acceso o de implementación.  

Modelo de elección discreta: En la literatura existen dos enfoques para la interpretación estructural de los modelos de elección discreta. El primero hace referencia a la modelización de una variable latente a través de una función índice, que trata de modelizar una variable inobservable o latente. El segundo de los enfoques permite interpretar los modelos de elección discreta bajo la teoría de la utilidad aleatoria, de tal manera que la alternativa seleccionada en cada caso será aquella que maximice la utilidad esperada.   Modelo logit multinomial: Es una generalización del modelo logit cuando la variable de respuesta tiene más de dos categorías. El cuadro de diálogo para el modelo logit multinomial es el mismo que el utilizado para la regresión logística.  Investigación Cualitativa: Es la recogida de información basada en la observación de comportamientos naturales, discursos, respuestas abiertas para la posterior interpretación de significados. 

Tranvía: Vehículo de transporte público urbano que circula sobre raíles incrustados en el pavimento de las calles.  Crisis económica: es una situación en la que se producen cambios negativos importantes en las principales variables económicas, y especialmente en el PIB y en el empleo. Sin embargo, no existe una definición precisa de cuándo puede decirse que una economía ha entrado en una situación de crisis. 

Sistema de concesiones: Es el otorgamiento del derecho de explotación, por un período determinado, de bienes y servicios por parte de una Administración pública o empresa a otra, generalmente privada.  Institucionalidad: Es el conjunto de creencias, ideas, valores, principios, representaciones colectivas, estructuras y relaciones que condicionan las conductas de los integrantes de una sociedad, caracterizándola y estructurándola ” (Correa, 1999).

Contratación intermodal: Es aquella en la que se contrata cada modo de transporte por separado. En esta modalidad, se procura la elaboración y perfeccionamiento de tantos contratos como modos de transporte vaya a utilizar la empresa. Por consiguiente; si en las operaciones de transporte están involucrados al menos dos modos de transporte, se debe procurar la elaboración de al menos dos contratos.  Contratación multimodal: es aquella por medio de la cual se concentra los diferentes contratos de transporte en un solo contrato otorgado a un proveedor de servicios logísticos, el cual puede ser, según el mercado colombiano, un agente de carga internacional, un operador logístico, un intermediario o cualquier empresa certificada como operador de transporte multimodal (OTM).  Operador logístico: es una empresa dedicada a prestar servicios integrales de logística en la cadena de abastecimiento. Muchos de ellos se encargan de la totalidad de la logística de las empresas con las que contratan, mientras otros ofrecen su

Modelación del transporte: permite estimar los flujos de pasajeros o vehículos que habrá en una red de transporte en cada uno de los modos considerados para escenarios futuros.  Transporte de carga: cumple la función de transportar de un lugar a otro una determinada mercadería. Este servicio forma parte de toda una cadena logística, la cual se encarga de colocar uno o varios productos en el momento y lugar de destino indicado.   Costos externos del transporte: Elemento básico en la economía a la hora de contribuir al desarrollo y crecimiento de la misma. Sin embargo, a pesar de sus efectos positivos, su actividad presenta algunos aspectos negativos, los cuales implican la generación de unos costes que han de ser considerados. Ejemplo de éstos son la congestión, contaminación del aire, emisión de ruidos, etc. En general, los costes asociados a estos efectos no son imputados a aquéllos que desarrollan la actividad del transporte, y por lo tanto no son tenidos en cuenta por los mismos a la hora de decidir un des

 Costos internos: son aquellos costos que directamente impacta nuestro proceso productivo, incluyendo: procesos, recursos, sistemas, documentación, estructura organizacional, etc. Son “internos” a la empresa, podemos presupuestarlos, evaluarlos, controlarlos, darles seguimiento y ajustarlos conforme a las actividades de la empresa. Depende de nosotros la efectividad en los mismos.  Costos externos: Envuelve a todo aquello que viene de suplidores, proveedores y empresas que brindan servicio a la empresa. Pueden estar impactados por las fluctuaciones de la oferta y demanda del mercado o la disponibilidad de suplidores. Aun cuando tenemos el poder para tomar la decisión de compra, están sujetos a las variaciones que el ente externo (a la empresa) nos ofrece. 

Politica Nacional logística. Planeación de infraestrucutra de Transporte Modelo de Gestión Ferroviaria

Proyectos ferreos a futuro. Politica de transporte ferroviario de carga Esquema de financiación de un proyecto ferroviario Fuentes de Financiación

Costo de infraestructura Costo de Maniobras  Margen de recuperación de la inversión por la compra de locomotoras Costos relacionados al terminal de maniobras

Aproximación Conceptual Costos de operación del transporte Indicadores de productividad en Colombia

Infraestrucutura vial Infraestrucutra Ferrea Movimiento de carga por modo de transporte. Tipo de Carga transportada por modo Consumo de combustible en el sector transporte. Siniestralidad



Aporte
Este articulo me sirve para mi trabajo de grado ya que me permite entender la interacción de los modos de transporte multimodal con los sistemas de infraestructura que los soportan, para lo cual es muy importante que se tengan  en cuenta los lugares físicos donde los vehículos que conforman el sistema de transporte se reabastecen de combustible, cargan y descargan. Todo lo anterior, teniendo presente la ruta escogida para entregar a tiempo al cliente.

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado ya que explica la importancia de los parámetros y constantes usados para la transformación de un problema multiobjetivo en un problema multimodal de esquema simple para la optimización del transporte, teniendo en cuenta una reflexión de carácter multidisciplinario que da a entender la situación actual del transporte de carga en el contexto de la globalización económica. 

Este articulo me sirve para mi trabajo de investigación ya que me permite entender los aspectos, variables, constantes y restricciones que se requieren para la creación de estaciones de carga ferroviaria capaces de sostener operaciones logística que le permita al modo de férreo transportar mercancías y poderlas pasar al modo carretero teniendo en cuanta las demandas, las rutas establecidas, las distancias entre estaciones, las capacidades de carga y descarga de cada una de estas estaciones que se requerían para hacer efectiva la operación. Todo lo anterior teniendo como base una infraestructura férrea ya establecida como es el caso de nuestro país donde ya existen rutas pero no son operadas. 

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado ya que para poder generar un modelo de transporte de carga en Colombia capaz de reducir costos, una buena opción es tener en cuenta soluciones tecnológicas que le permitan al sistema de transporte en tren mejoras significativas en la competitividad que exige el comercio internacional hoy día, así mismo también considero que es de vital importancia de cara a los clientes finales como a los operadores de transporte mantener y entregar información precisa que permita no solo la toma de decisiones efectiva, al tiempo que genera confiabilidad a todos los actores de la cadena de abastecimiento. 

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado ya que permite entender la dinámica económica y operativa que existen en la logística de transporte al momento de la interrelación entre los puertos marítimos con el transporte por modo férreo en un nación con una problemática basada en la falta de infraestructura y de inversión en tecnología aplicada al transporte, lo cual a su vez se presenta como una oportunidad de desarrollo económico en las regiones que se ven beneficiadas al momento de transportar la carga, así como la oportunidad latente para empresas operadoras capaces de explotar un sistema con posibilidad de generar múltiples servicios logístico. Por otro lado, el articulo permite entender las variables necesarias para la creación de una dinámica económica entre naciones vecinas que poseen sistemas de transporte de carga por modo férreo capaces de mantener un flujo constante de mercancías, lo cual genere condiciones favorables para la creación de corredores que beneficien a todas las naciones involucra

Este artículo me sirve para mi trabajo de investigación ya que me permite tener en cuenta los instrumentos y metodologías utilizadas por los autores para el desarrollo de unas mejoras competitivas dentro de un sistema ferroviario para el transporte de carga el cual es antiguo y caracterizado por tener restricciones de operatividad como de tecnología, tal como el sistema ferroviario colombiano. Por otro lado, algo que me pareció bastante interesante del artículo es lo relacionado al uso de tecnologías sostenibles para la operatividad del sistema teniendo en cuanta la utilización de maquinaria autopropulsado que aunque suena algo cara por ser innovadora, a futuro permite un ahorro en costos operativos

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado para tener una idea de la manera de analizar la información histórica a obtener, así mismo para generarme una idea o una base de como poder proyectar dicha información hacia el modelo final de transporte bimodal de carga, ya que el articulo compre una parte de la integración de un sistema ferroviario con otros modos. Al mismo tiempo el articulo me genera en un aporte en cuanto a cómo se deben analizar los actores privados para el transporte de carga en un sistema ferroviario antiguo y faltante de tecnología, como es el caso de los ferrocarriles en Colombia, para lo cual, los autores realizaron una investigación en países de nuestro continente como lo son Brasil y Argentina los cuales, durante los años 90´s llevaron a cabo procesos de privatización dentro de sus redes ferroviarias para mejorar el transporte de la carga en cuanto a costos y productividad.

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado para dos aspectos, el primero me permite analizar un planteamiento a los problemas que poseen los procesos dentro del sistema de ferrocarriles en Colombia, los cuales requieren de una inversión en tecnología que permita a los diferentes actores dentro de la cadena obtener información veraz de las actividades que se ejecutan. Al mismo tiempo, el tener uno o más sistemas de intercambio de información permitirá un grado de interacción mucho mayor y más eficaz entre el modo férreo y el modo carretero, haciendo que le modelo sea más preciso a la hora coordinar y recibir la carga para los operadores de ambos modos. El segundo, relacionado más hacia el desarrollo del documento final mediante la identificación de las sub tareas, los costos de ejecutar esas sub tareas y el tiempo que me implican, de manera que pueda obtener el tiempo total requerido para ejecutar mi proyecto de grado y a su vez, plantearme a mí mismo un plan de trabajo controlable por cual me pueda regir

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado ayúdame a plantear las posibles localizaciones de los centros de carga para realizar la interacción o intercambio de un contenedor transportado en ferrocarril hacia un camión o viceversa, un contenedor que tiene que inicialmente es transportado en camión y se desea entregar en puerto, así mismo este modelo me permite tener en cuenta las variables que se requieren para la localización final de estos centros de carga a través de los tramos que conforman el sistema férreo nacional o  como es el caso de mi trabajo un tramo especifico de estudio, pues es importante tener en cuenta que en el ámbito real la localización de estos centros de carga están sujetos a gran cantidad de variables, como lo son la posible demanda a satisfacer, las vías de acceso, y la capacidad del centro de carga. Además es importante considerar que estos centros de carga pueden construirse también con el propósito de centralizar operaciones logísticas dentro del territorio o región en los que s

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me aporta a uno de los objetivos específicos planteados ya que me plantea una opción de modelo para la identificación de los costos asociados a transportar una carga en contendor a través del modo férreo, por otra lado este modelo me aporta bastante en cuanto a cómo sería el comportamiento de la demanda y la oferta para el sistema ferroviario en Colombia luego de que exista una inversión en activos que beneficien e infraestructura que beneficien el funcionamiento del mismo, ya sea por parte del gobierno o la empresa privada. Por último y  como bien lo afirman los autores el modelo me puede ser útil para pronosticar la demanda que tendría el sistema ferroviario para transportar carga, y a su vez para evaluar los resultados que tendrían la aplicación de regulaciones en la demanda de suministros.

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite potenciar el desarrollo del transporte de carga ferroviario teniendo en cuenta una metodología existente en el mundo, para lo cual es interesante ejecutar un análisis acerca de qué características de este marco legal europeo, así como la metodología propuesta por los autores se ajusta a las condiciones de la metodología del transporte ferroviario en Colombia, de tal manera que algunas de estas condiciones puedan llegar a ser adheridas al modelo, pero para esto es importante identificar cuáles son susceptibles de modificación, cuales le apuntan directo al caso Colombiano y en definitiva cuales no sirve. Por ultimo algo que me pareció importante de esta metodología es la incorporación de una figura denominada “Gerente de Infraestructura” que para el caso colombiano se parece mucho al denominado “Gerente de Corredor” que se maneja para los corredores de transporte de carga por modo carretero, lo importante es determinar si esta figura ya e

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me da los lineamientos y las variables operativas como económicas que se requieren tener en cuenta para el desarrollo del modelo para generar la interacción de la carga con los modos carretero y ferroviario, teniendo como precepto unas locaciones específicos para la ejecución de la transferencia de los contenedores de un modo así el otro, por otro lado este documento me da un panorama del impacto económico que dichos centros de intercambio de carga entre modos pueden llegar a tener para el mercado del transporte como para las empresas generadoras de carga que hacen uso de ambos modos.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me da un marco de referenciación en cuanto a variables y restricciones a tener en cuenta para la definición de la estructura de costos que conlleva un sistema ferroviario y que a su vez me permite la inclusión de esta estructura dentro del modelo para realizar tanto su modificación como la comparación con la estructura de costo por el cual se basa el modo carretero. A su vez este articulo puede proporcionarme una idea básica para el desarrollo de una simulación en base a los costos identificados y el análisis de los datos arrogados por dicha simulación.

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener una aproximación para diseño del modelo en cuanto a la interrelación que se requiere por parte de los transportadores de carga tanto en el modo férreo como en el modo carretero, teniendo en cuanta que ambos requieren de una implementación de tecnología que les permita trabajar en paralelo para que el país sea más competitivo. Ya que como bien se sabe, en Colombia el gremio camionero siempre ha influenciado de manera negativa el desarrollo del sistema férreo del país, ya que la metodología del transporte en nuestro país  quizás lo ha hecho ver como un enemigo a la operación de transportar la carga en camión, mas no como un aliado con el cual se puede generar una mayor eficiencia para el cumplimiento del servicio a un costo más competitivo, que beneficiará a ambos gremios por igual. 

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite  analizar cuáles son los aspectos o variables a tener en cuenta para el desarrollo de un tabla origen destino para el modo carretero y cuáles de los aspectos de esta propuesta puedo destacar para el desarrollo de mi modelo, teniendo en cuenta que esta se puede adaptar para el sistema ferroviario, ya que quizás los parámetros para un modo y otro pueden variar, pero al mismo tiempo es importante analizar e identificar como estas variables pueden generar una interrelación con el modo férreo de manera que exista una conexión real para generar mi propia tabla de origen destino con base en los puntos para los cuales se puede variar el cargue y descargue de un contenedor, lo anterior teniendo en cuenta un cliente final y unos costos.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite una aproximación a un análisis sobre el comportamiento que lleva a un generador de carga, a un operador logístico o aun transportador, las razones por las cuales se escoge la ruta a utilizar para realizar el transporte de una carga dentro de un modelo bimodal de transporte. Dichas razones están basadas tanto en factores económicos y de tiempo, cualitativamente hablando, pero a su vez, la toma de dicha decisión está sujeta a parámetros de tipo cualitativo como lo son la conformidad en cuanto a cual le genera menos esfuerzo y la calidad del servicio a la que pueda enfrentarse a la hora de generar un requerimiento o una colaboración, considero que esto es importante para mi investigación ya el tener varias alternativas a su vez requiere de un proceso de toma de decisiones, que al final tiene el mismo objetivo de disminuir el costo en base a la ruta seleccionada. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me da parámetros importantes para el diseño de mi modelo en cuanto a los aspectos a tener en cuenta para el manejo de la localización de facilidades para el cambio de un modo a otro. Así mismo el artículo me permite obtener para metros necesarios a la hora del cálculo de los costos de operación de un sistema intermodal que tiene en cuenta unos puertos iniciales de descarga, como una red de vías y una red de vías ferroviarias como base para realizar el movimiento de la carga.

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque  El tiempo recorrido de un camión o tren es un aspecto o variable crucial dentro de un sistema bimodal de transporte, ya que una tardanza o anticipo en trayecto puede ser al final la diferencia entre entregar o no a tiempo a un cliente final, situación que afecta directamente nuestro nivel de servicio. Por lo cual esta metodología me permite generar una aproximación inicial de la velocidad a obtener por cada desplazamiento de un camión, esto con el objetivo de trazar una planeación del sistema para que permita llegar una zona de intercambio de la carga de un modo a otro a tiempo, o viceversa posterior a un intercambio entre modos cuyo modo final sea el carretero, lo anterior  me permite obtener la certeza del tiempo mínimo que requerirá para hacer la entrega a un cliente final a tiempo. 

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener en cuenta el ciclo de vida de un contenedor teniendo en cuenta la cantidad de kilómetros recorridos, ya estos permiten la facilidad de transportar una carga haciendo uso de varios medio lo cual a su vez le genera un desgaste alusivo a la ejecución de las diferentes operaciones de carga y descarga, a su vez el articulo me permite obtener un análisis sobre el manejo de contenedores básicos que en gran medida se transportan por el mundo, lo que actualmente genera un problema dentro de la distribución física internacional, ya que transportar un contenedor con esta característica, implica al igual que uno cargado unas operaciones de manejo, de carga y descarga, un transporte y hasta una inspección, todo esto solo con el fin de que este mismo retorne a su origen inicial o a su dueño, situación que a manera personal requiere de una gestión diferente, así como una priorización por parte de las compañías generadoras de carga para hacer uso

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite estimar el tipo de vagones y/o la capacidad necesaria para transportar mercancía haciendo uso de los trenes que actualmente soportan el sistema ferroviario nacional y que serían claves para el desarrollo de un sistema  bimodal de transporte de carga en Colombia, para lo cual es primordial tener en cuenta el principio planteado por este artículo, el cual plantea al crear unos vagones más pesados que tiene una capacidad para transportar un mayor volumen de mercancías se aligera el costo de las operaciones ferroviarias a su vez  que impacta el costo total de transportar dicha carga, situación que se alinea con mi trabajo de investigación, lo anterior, teniendo en cuenta que el sistema ferroviario nacional se caracteriza por tener diferentes tipos de anchos de trocha y según lo mencionado dentro de este artículo, al desarrollar estos bajos no fu necesario tener en cuenta un cambio de infraestructura dentro del sistema ferroviario, mas puntu

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite afianzar las razones de peso y las problemas identificadas que se deben atacar con el desarrollo de un modelo trasporte bimodal de carga contenerizada en nuestro país, para el cual, el eje principal sea el transporte ferroviario por su capacidad de carga, la cual, no se compara al modo carretero del cual depende toda la nación, así mismo este articulo me permite entender cuál es el comportamiento de la metodología del transporte de carga en Colombia, teniendo en cuenta, como bien lo menciona el artículo, la investigación que se debe dar sobre las estrategias que permitan la integración del ferrocarril con otros modos de transporte, en caminada hacia una modelación de un esquema estratégico de transporte, caracterizando los costos a los que se somete esta actividad, teniendo en cuenta las transferencias dentro de la red intermodal y la valorización de las externalidades del transporte.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar una estrategia importante para el desarrollo de mi modelo teniendo en cuenta la metodología para el desarrollo de modelos planteado por las redes tipo Petri, a su vez el articulo me plantea un aspecto muy importante a tener en cuenta dentro del desarrollo del modelo y es el proceso de reingeniería que demanda el sistema ferroviario nacional, esto basado en las condiciones actuales del mismo, en donde gran parte de los tramos no tiene las condiciones mínimas para la operación y la tecnología disponible dentro del sistema es considerablemente obsoleta. Así mismo que este proceso de reingeniería debe estar enfocado a los generadores de la carga contenerizada que a su vez ven en un modelo de este tipo la oportunidad de generar nuevas oportunidades de negocio.  

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar la situación para la que el sistema ferroviario se encuentre cercano al cliente y no se tenga la necesidad de realizar un transbordo de la carga a un camión que realice la entrega de última milla, esto teniendo en cuenta la localización del cliente final pues también entra en juego la posibilidad de que este cliente final recoja la mercancía en una estación de tren cercana a su alguna de sus facilidades, lo cual se soportaría en contrato bimodal particular. Adicionalmente, este artículo me permite analizar la ventaja competitiva que se requiere entender dentro de la metodología del transporte en Colombia de ver el sistema ferroviario como una amenaza a las operaciones del gremio camionero, y verlo más bien como un aliado estratégico con el cual se puede ser más competitivo dentro de una economía globalizada, esto basado en un herramienta de más de tipo legal como lo son los contratos, pero para este caso contratos cooperativos 

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me da un punto de vista de lo que requiere el sistema de transporte de carga por modo ferroviario en Colombia en cuanto a un proceso de reingeniería, esto enfocado a desarrollar oportunidades que a su vez se alineen con el objetivo de tener un desempeño logístico más eficiente para nuestro país. Adicionalmente, este artículo me permite analizar y tener en cuenta cómo aplicar la metodología de la matriz DOFA para realizar un diagnóstico en la situación actual del transporte de carga ferroviario nacional, esto de cara a plantear el modelo, identificando las variables que juegan un partido crucial para el transporte de carga en Colombia para el que tener un sistema puesta a puerta representaría una ventaja con respecto a país de la misma región.   

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite obtener una visión clara de los equipos, infraestructura y requerimientos técnicos necesarios para apuntar hacia el desarrollo del sistema ferroviario a la vanguardia de los países más industrializados y que a su vez posee una mayor experiencia en sistemas de transporte ferroviario. Adicionalmente, estos mismos países actualmente son aliados económicos de nuestra nación lo cual, nos permite desarrollar convenios de aprendizaje o de operación, todo lo anterior con el objetivo de tener un sistema de transporte de carga ferroviaria mucho más eficiente y competitivo con las exigencias de la economía globalizada. 

Este artículo me sirve para mi trabajo de grado ya que me permite entender lo que requieren los operadores logísticos multimodales de carga para poder desarrollar sus operaciones, para poder prestar a las empresas generadoras de carga los servicios necesarios para poder movilizar la carga de un punto A un punto B, así mismo el articulo me permite comprender como es que estos operadores multimodales realizan la planeación de sus operaciones logísticas de manera tal que puedan hacer uso de dos o más redes de igual número de modos de transporte. Adicionalmente, el documento plantea una visión de cooperatividad entre los diferentes modos que se interrelacionan para poder transportar la carga, concepto que es primordial de entender para nuestra nación y así poder eliminar las competencias que han hecho de la del transporte de carga en nuestro país incompetente frente a otras naciones.

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque actualmente el comercio electrónico en nuestro país viene en crecimiento a partir del año 2012, lo cual ha representado una diversificación en el mercado permitiendo el desarrollo de nuevas empresas de este tipo en nuestro país como lo son Dafiti y Linio, así mismo como la inversión realizada por Amazon.com la empresa más grande de comercio electrónico. Lo anterior es importante de analizar para mí ya que me permite entender la oportunidad latente dentro de la economía actual para la que el sistema ferroviario y el Multimodalismo en nuestro país pueden adaptarse para explotarla de una mejor manera, ya que el volumen de mercancías movidas por el comercio electrónico actualmente representa unos 87 millones de transacciones para un total de 51,2 billones de pesos, según un artículo de portafolio de agosto de este año y que aun que genera esta gran cantidad de ganancias aún tiene algunos inconvenientes con el complimiento del nivel de servicio, básica

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener un punto de vista por parte de las empresas acerca de cómo estas asumirán el costo de transportar mercancía, al mismo tiempo lo propuesto por estos autores me permite analizar las estrategias que estas pueden utilizar para reducir el costo asociado a transportar inventario de alguna mercancía, Así mismo el artículo propone un enfoque interesante en cuanto al desarrollo de empresas que se enfoquen en explotar el trasporte de mercancías haciendo uso del transporte multimodal, situación que es importante tener en cuenta dentro del sistema ferroviario de Colombia, ya que actualmente las empresas que se encargan de explotarlo no son demasiadas, comparándolo con las empresas de carga por modo carretero y las que hacen uso del mismo pero para transportar pasajeros.

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener una visión de los procesos que las empresas interesadas en transportar mercancías a través del sistema ferroviario deben tener o deben implementar, de manera que cooperativamente entre las empresas privadas, las empresas públicas y el gobierno nacional se puede desarrollar un sistema logístico en el cual el sistema ferroviario nacional jugué un gran papel, ya que como se ha venido evidenciando el uso mayoritario del modo carretero no ha llevado a término eficiente el desarrollo económico de la nación. Así mismo el artículo me presenta una manera de analizar el cómo podría tratarse el proceso para que las compañías, el gremio transportador y demás involucrados para que puedan aceptar el transportar la carga por modo ferroviario junto con las ventajas que este trae el Multimodalismo, así el articulo me plantea la importancia en que las empresas que apoyen este tipo de proyectos deben hacerlo con un grado de compromiso bastante alto,

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener una base de como evaluar las interrelaciones que se requieren entre el modo carretero y el modo férreo para llevar a buen término el transporte de una carga contener izada, así mismo entender el proceso por el cual las empresas generadoras de carga toman la de decisión a través de qué modo se desea enviar una carga, situación que me representa la oportunidad de atacar la manera de cómo se debe orientar el operador logístico para transportar sus carga haciendo uso de un sistema bimodal a nivel nacional que permita que las empresas puedan sacar sus mercancías hacia el exterior y que las materias primas que estas empresas requieren puedan acceder más sencillamente al interior del país.   

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque teniendo en cuenta que lo encontrado por los autores en un país como Suráfrica, donde al igual que en Colombia más del 80% de la mercancía alusiva al comercio interno y externo de la nación es transportado por modo carretero el cual a con llevado en ambos casos a incrementar los costos logísticos de trasportar una carga, con base esto este articulo me permite plantearme un panorama para proponer mi modelo gracias a que la metodología del transporte en Suráfrica puede tener gran similitudes con la nuestra metodología de transporte, al mismo tiempo el modelo propuesto por este articulo me permite analizar la manera de como incluir el comportamiento de la demanda de transporte de carga de por modo carretero teniendo como base que este modo es el más usado en ambos caso. Sin embargo el comportamiento de la demanda no es el mismo para los dos países, pero es solo hecho de tener usar más el carretero que los demás por encima de un porcentaje mayor, lo h

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque es importante tener presente cual sería la mejor manera de obtener recursos para el desarrollo de unas obras de infraestructura que soporten una bimodalidad para el transporte de carga, así mismo es importante tener en cuenta que nuestro sistema ferroviario es precario en cuanto a infraestructura que la soporte ya que gran parte de la red actualmente no se encuentra habilitada por falta de mantenimiento o abandono total, en cuanto a la fuente para la obtención de los recursos considero que la mejor opción es tener una asociación publico privada que permita una operación efectiva del sistema así como de una reinversión y un recaudo de capital eficiente, lo anterior teniendo como base unos porcentajes sobre la utilidad definidos y equitativos para ambas partes.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque Mediante el método propuesto por estos autores se pueden generar estrategias para la evaluación sobre el cumplimiento del nivel servicio que podrían llegar a ser usados dentro del modelo, situación que permitirá mantener una mejora continua dentro de la operación para transportar un contenedor mediante el uso de modos de transporte.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite estudiar los factores que afectan el costo de transportar una carga por modo carretero, teniendo en cuenta cuales son factores que pueden generar una afectación considerable en la operación de una cadena de abastecimiento, reduciendo así su capacidad para transportar mercancía disminuyendo el volumen de mercancía transportada, situaciones que afectan directamente al nivel de servició del operador logístico, y que al mismo tiempo afirman el concepto referido a la necesidad de que toda empresa diseñe toda su cadena logística de una manera flexible que le permita adaptarse a los cambios de una economía globalizada como la que vivimos hoy. Misma situación por la cual en la actualidad un país en vía de desarrollo como Colombia requiere de un sistema de transporte que le permita el eficaz movimiento de las materias primas y de los productos terminados. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite adentrarme en los esquemas de costos que se utilizan dentro de un sistema ferroviario, lo cual a su vez me posibilita realizar un análisis del esquema contable de los costos que requiere una empresa que opera transportando carga, dentro de sus procesos para cumplir con su objetivo misional de transportar mercancía establecida de un punto A un B, dentro de unos tiempos anteriormente negociados. Al mismo tiempo, el artículo proporciona un énfasis interesante en cuanto a cómo los costos operacionales de una empresa que transporta carga por ferrocarril, permiten soportar el desarrollo de una mejor infraestructura para la operación de la actividad comercial, actividad que muchas veces es ejecutada por empresas privadas, pero que enteramente se encargar de prestar un servicio público a toda empresa generadora de carga que no está en  la capacidad de tener una flota propia, o cuya cobertura no se extiende tanto, de allí la importancia de que l

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite adentrarme en la determinación del modelo base que servirá a la investigación para la reducción de los costos asociados a transportar una carga contenerizada desde un puerto hacia una cuidad productora y viceversa, así mismo este articulo me proporciona una base para determinación de la estructura principal de los costos asociados a la utilización de dos modos de transporte para movilizar una cargar, como a su vez una estructura principal para la determinación de los costos asociados al modo ferro. Para lo cual, es importante antes que todo, identificar y asociar estos costos con respecto a unos rubros puntuales relacionados a las diferentes actividades y recursos necesarios para la operación de un sistema bimodal de transporte, para los que existen unos costos de primer nivel como unos de segundo nivel que soportan los primero. Al mismo tiempo este artículo me plantea una metodología para tratar el problema de las interrelación entre e

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque el modelo propone una manera de seleccionar los ferrocarriles necesarios para transportar contenedores desde un puerto marítimo hacia centros productivos identificados, a manera de una metodología didáctica que tiene como objetivo obtener información crucial de los comportamientos de las personas encargadas de tomar la decisión del modo en que se transportará un contenedor dentro de un ambiente controlado, información que posterior mente se incluye dentro del modelo de datos para la creación de una simulación que permite una selección de vehículos, según lo anterior considero que el articulo  propone un modelo interesante para mi investigación ya que permite identificar qué cantidad de contenedores que son distribuidos por modo de transporte de un total de todo un puerto determinado, cuya proveniencia del contenedor no afecta la manera de seleccionar el modo y ni de cómo se realiza la interacción entre los mismos modos. Así mismo considero que est

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar la manera como los operadores de transporte multimodal llevan a cabo la planeación para el transporte y movilización de las cargas, teniendo en cuanta una cantidad de vehículos establecidos que pueden ser propios o de terceros asociados al operador, con el objetivo de reducir el costo operativo que implica transportar estas mercancías, al tiempo que el articulo permite realizar dicho análisis para un grupo de cargas consolidadas pertenecientes a un grupo de clientes establecidos para estas empresas, cargas que ya representan una demanda fija. Por otra lado este articulo me permite analizar un énfasis cooperativo existente entre las empresas operadoras encargadas de gestionar la carga con transportistas quienes al final de la cadena son los directamente encargados de entregar al cliente, este es un análisis importante para mi investigación ya que me permite entender el comportamiento de ambas partes para crear una sinergia produ

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar las ventajas geográficas de nuestro país, dando prioridad a un transporte fluvial y férreo, estando de acuerdo con el autor sobre el rediseño del plan al que le apuesta el estado, para reactivar con urgencia la economía del país y hacerlo mas competitivo.    Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar las ventajas geográficas de nuestro país, dando prioridad a un transporte fluvial y férreo, estando de acuerdo con el autor sobre el rediseño del plan al que le apuesta el estado, para reactivar con urgencia la economía del país y hacerlo mas competitivo.    

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite tener una orientación sobre los estudios realizados en el sistema de carga multimodal en Colombia y hacer un diagnóstico de la metodología actual del transporte de carga en el país, analizando sus antecedentes.  

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar la posible distribución de mercancías cuando están llegando a los puertos, cuando se quedan allí y finalmente cuando salen del puerto, mediante la teoría de colas.   

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar un modelo de transporte para productos perecederos, logrando disminuir los costos de transporte y tiempos de entrega, analizando toda su sincrromodalidad.   

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar y comparar los lineamientos europeos con los de Colombia, para corredores de carga ferroviaria ya establecidos y como permiten la integración de operación logísticos privados y gubernamentales para explotar este sistema de transporte y aumentar la economía.  

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar las razones por las cuales es importante dar a conocer las ventajas de la utilización del sistema ferroviario, no solo como un sistema aislado de los demás modos, sino como un elemento integrador para el desarrollo económico del país.  

Este articulo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite comprender los procesos de transporte ferroviario en el país, el por que de su involución, y la persistencia de algunos departamentos por mantener su operación a pesar de la obsolescencia en tecnología e infraestructura. También me permite analizar la importancia del modelo de transporte ferroviario dentro de la metodología de transporte en Colombia, que aunque ha tenido poca acogida durante las últimas décadas, con el incremento de las exportaciones e importaciones y la población, se hace un transporte necesario. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite identificar algunas causas por las cuales el sistema ferroviario en Colombia no tiene mucho progreso y analizar las fuertes problemáticas de la involución de un sistema de transporte bimodal para el país debido al enfoque errado y obsoleto de la competencia entre el sistema de transporte carretero y férreo. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar los aspectos más relevantes referentes a la contratación de un operador logístico.   

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite analizar una estimación de costos entre varios sistemas de transporte y contrastarlos con las cifras de los años 2017/ 2018 evaluando su comportamiento para estudios futuros.

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite observar y analizar que es posible estimar empíricamente los parámetros de las funciones aplicables al transporte de carga interregional en Colombia en los modos de transporte carretero, ferroviario y fluvial, y con ellos, modelar los costos marginales sobre una red estratégica de transporte de carga. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite conocer y analizar el mecanismo comercial para el transporte al granel de materias primas y la importación y exportación de alimentos y bienes manufacturados, como adyacente al estudio ferroviario y carretero del trabajo propuesto.   

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite conocer y analizar las ventajas y desventajas que tiene la implementación de un sistema de transporte de carga ferroviara en Colombia a la ves que me muestra un panorama actual de la operatividad del mismo. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite adquirir datos historicos y estadisiticos sobre el comportamiento del sistema de transporte de carga, así mismo permite conocer el futuro proyectado para el transporte ferroviario en colombia,a su vez que me proporciona un marco referencia en cuanto a la normatividad aplicable. 

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque da la orientació para formular la estructura de costo del sistema ferroviario a utilizar en el desarrollo del modelo

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación ya que me permite obtener una caracterización del sector transporte, basado en el marco institucional actual  y la afectación que estos dos factores tiene en la productividad del mismo

Este artículo me sirve para el trabajo de investigación porque me permite adquirir datos historicos y estadisiticos sobre el comportamiento del sistema de transporte de carga en el modo carretero y ferreo,  analizar la cantidad de carga transportada por cada modo, analizar la metodología para el transporte de carga en ambos modos en colombia, identificar el historio del movimiento de carga contenerizada 


