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GLOSARIO

Calle o carrera: via urbana de transito publico, que incluye toda la zona
comprendida entre los linderos frontales de las propiedades.

Carril: parte de la calzada que puede acomodar una sola fila de vehiculos de
cuatro o mas ruedas

Cruce o interseccion de vias: area de uso publico formada por la interseccion de
dos (2) o mas vias.

Demarcacion: elemento que sirve para diferenciar un area de otra, bien sea
mediante color, textura o cambio de material.

Dispositivos para la regulacion del transito: son los mecanismos fisicos o marcas
especiales, que indican la forma correcta como deben circular los usuarios de las
calles y carreteras. Los mensajes de los dispositivos para la regulacion del transito
se dan por medio de simbolos, elementos y leyendas de facil y répida
interpretacion.

Interseccién: area general donde dos o mas vias se unen o crucen, ya sea a nivel
o desnivel o que comprende toda la superficie necesaria para facilitar todos los
movimientos de los vehiculos que se cruzan por ellos.

Peaton: persona que transita a pie por una via.

Semaforo: son dispositivos que proporcionan indicaciones visuales para el control
del transito de vehiculos y peatones en intersecciones. Las indicaciones se hacen
a través de luces con lentes de diferentes colores. El color verde corresponde a la
indicacién de “siga” y el color rojo a “pare”, el color amarillo normalmente sirve de
transicion entre las fases de “siga” y “pare”. Los lentes con luces de colores
diferentes se ordenan verticalmente en una secuencia convencional y
preestablecida de la siguiente manera: rojo, amarillo y verde.

Sefal de transito: dispositivo fisico o0 marca vial que indica la forma correcta como

deben transitar los usuarios de las vias y se instala a nivel de la via para transmitir
ordenes o instrucciones mediante palabras o simbolos.
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Transporte: es el acarreo de personas, animales o cosas de un punto a otro a
través de un medio fisico.

Velocidad de disefio: velocidad seleccionada para proyectar y relacionar entre si
las caracteristicas fisicas de una via que influyen en la marcha de los vehiculos.
Via: zona de uso publico o privado abierta al publico destinada al transito de
publico, personas y/o animales

Zona escolar: zona de la via situada frente a un establecimiento de ensefianza y
gue se extiende cincuenta metros al frente y a los lados de los lugares de acceso

al establecimiento.

Zona urbana: zona en la que gran parte del terreno esta ocupado por
edificaciones.
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1. INTRODUCCION

Segun el informe de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), cada afio mueren
a nivel mundial 124 millones de personas y 50 millones padecen traumatismos
graves a causa de accidentes de transito, cifras en permanente crecimiento. De
todos esos fallecimientos el 22% corresponden a peatones, 23% a motociclistas y
el 5% a ciclistas, de tal forma que se consolida como una de las principales
causas de muerte a nivel global. Para el caso de los paises en via de desarrollo
esta problematica se ha sostenido alta en relacion con el nimero de vehiculos que
se han ido sumando al inventario de vehiculos usuarios de las vias.

La conduccion, entendida como sistema, consta de tres elementos basicos: el
sujeto, el vehiculo y la via. El proceso de conduccién cuenta con la dimensién
técnica (via y vehiculo); la dimensién juridica, que normalizan la circulacién
(reglamento o ley del transito), y la dimension humana (aptitudes y actitudes del
conductor, formacion profesional sistematica y maduracion personal).

La accidentalidad vial del pais implica una afectacién negativa preocupante entre
la poblacion econémicamente activa y joven de nuestro pais.

15



2. OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Generar una serie recomendaciones que afecten sensiblemente en reduccion, el
indice de accidentalidad producida por los diferentes factores, en el tramo vial
estudiado.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Recoger la informacion necesaria mediante consulta bibliografica y visitas de
campo para documentar el trabajo.

Realizar un estudio de las causas probables de algunos accidentes ocurridos en la
ruta nacional 25, tramo Buga — La victoria.

Elaborar un informe final con todos los resultados logrados en el analisis de la
etiologia de la siniestralidad ruta nacional 25, tramo Buga — la victoria

16



3. ANTECEDENTES

La Ruta Nacional 25 es una via arterial de caracter nacional o de primer orden,
llamada también Troncal de Occidente que inicia en el Puente Rumichaca en la
frontera con el Ecuador y termina en la ciudad de Barranquilla, comunicando el
pais de sur a norte y consolidandose como la principal via del occidente que
bordea el Pacifico.

Esta Ruta cuenta una extension de 1.498 kms, convirtiéndose en una de las vias
mas extensas del pais, se encuentra pavimentada en su totalidad y cuenta con
aproximadamente 120 kms en formato doble calzada que va desde Cali hasta La
Victoria en el departamento del Valle del Cauca.

El tramo Buga — La Victoria en el Valle del Cauca, se encuentra concesionado a la
empresa Colombiana Proyectos de Infraestructura S.A. (PISA), por medio de un
contrato inicial firmado el 30 de diciembre de 1993 entre la Gobernacion del Valle
del Cauca y PISA; luego en noviembre de 2006 se firma un nuevo contrato
extendiendo la doble calzada con el tramo La Paila — La Victoria, completando asi
una extension de 80 km. de via con altos estandares de calidad con firmes
criterios de seguridad para sus usuarios y comunidades aledafas. Esta concesion
ofrece gratuitamente los servicios de ambulancia y primeros auxilios, remolque y
carro taller, informacion y comunicacion y, atencion de emergencias.

Segun el informe de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), cada afio mueren
a nivel mundial 1.24 millones de personas y 50 millones padecen traumatismos
graves a causa de accidentes de transito, cifras en permanente crecimiento. De
todos esos fallecimientos el 22% corresponden a peatones, 23% a motociclistas y
el 5% a ciclistas, de tal forma que se consolida como una de las principales
causas de muerte a nivel global. Para el caso de los paises en via de desarrollo
esta problematica se ha sostenido alta en relacion con el nimero de vehiculos que
se han ido sumando al inventario de vehiculos usuarios de las vias.

La conduccion, entendida como sistema, consta de tres elementos basicos: el
sujeto, el vehiculo y la via. El proceso de conduccion cuenta con la dimension
técnica (via y vehiculo); la dimension juridica, que normalizan la circulacion
(reglamento o ley del transito), y la dimensiéon humana (aptitudes y actitudes del
conductor, formacién profesional sistemética y maduracion personal).
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La accidentalidad vial del pais implica una afectacién negativa preocupante entre
la poblacion econémicamente activa y joven de nuestro pais.

Los datos nacionales de accidentalidad vial se pueden observar en el siguiente
cuadro:

ANO PARQUE VEHICULAR | ACCIDENTES | MORTALIDAD HERIDOS
2000 3.034.000 231.974 6.551 51.458
2001 3.093.000 239.838 6.346 47.148
2002 3.200.000 189.933 6.063 42.837
2003 3.324.000 209.904 5.632 36.743
2004 3.493.000 229.184 5.483 35.914
2005 3.803.000 209.568 5.418 38.529
2006 4.345.000 166.739 5.486 40.114
2007 4.922.000 185.270 5.642 44.702
2008 5.514.000 185.733 5.670 45.888
2009 6.241.000 177.801 5.796 39.167
2010 6.910.000 170.130 5.704 39.138
2011 7.662.000 177.949 5.792 40.806
2012 8.536.000 186.808 6.152 39.440
2013 9.796.000 179.575 6.219 41.823
2014 11.143.000 180.519 6353 44.453

Tabla 1. Parque vehicular, accidentalidad, mortalidad y morbilidad a nivel nacional
Fuente: Subdireccién de Transito/Grupo de Seguridad Vial — Ministerio de
Transporte
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Notemos que el parque vehicular ha mostrado un comportamiento en crecimiento,
probablemente en relacion con el desarrollo econémico desde el afio 2000 a un
promedio anual aproximado de 10%, por lo tanto, es de esperar que esta situacion
haga incidencia en las cifras de accidentalidad de tal forma que continlen en
ndmeros importantes con su tendencia actual (Ver grafica 1).
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También se observa al realizar el analisis que el numero de victimas fatales frente
al total de accidentes muestra una tendencia al incremento pasando de un 2,82%
en el afo 2000 a un 3,52% en el afio 2014 (Ver gréfica 2).

Debemos considerar la accidentalidad como eventos involuntarios generados al
menos por un vehiculo en movimiento que causa dafio a personas o bienes

involucrados en el mismo.

La Organizacion Panamericana de la Salud define la muerte por accidente de
transito como aquella que ocurre en los treinta dias posteriores al hecho.
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4. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

4.1 DEFINICION DEL PROBLEMA

Los accidentes de transito en Colombia han ido en aumento en nimero en los
altimos cinco afos convirtiendose en uno de los mas grandes flagelos de la vida
moderna de nuestro territorio. Las muertes en accidentes de transito constituyen
unas de las principales tasas de mortalidad de nuestro pais, sin contar los cientos
de heridos y los dafios materiales que conllevan a demandas entre los implicados
y en ocasiones en contra de la concesionaria vial.

Los accidentes de transito son un creciente problema de Salud Publica, donde los
peatones y los motociclistas aportan la mayor parte de las victimas con un
aproximado del 70% de las muertes, segun cifras de la Direccién de Transito y
Transporte.

En consecuencia, se hace necesario realizar un analisis profundo de las causas
de estas cifras de accidentalidad que inciden tanto en el factor de mortalidad como
el de morbilidad de la poblacion usuaria de las vias de nuestro pais, mas
precisamente en el tramo que delimita este trabajo comprendido entre Buga y La
Victoria.

La comprensidon de estas causas puede contribuir a la prevencion por medio de
nuevas estrategias que en un mediano y largo plazo aporten una disminucion en
las tasas de mortalidad y morbilidad y, por ende, en la disminucién de las
consecuencias demograficas, sociales y econémicas inherentes a ellas.

Con base en todo lo anterior, se puede plantear el problema de la siguiente
manera:

1. ¢, Como es la caracterizacion de la mortalidad y morbilidad relacionas con
la accidentalidad vial en la Doble Calzada Buga — La Victoria?

2. ¢Cudles son las posibles causas para la aparicion de estas cifras de
accidentalidad?

3. ¢Cuales son los posibles factores principales que favorecen Ila
accidentalidad?
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Debieran entonces ser analizados las respuestas a las preguntas anteriores de tal
forma que pueda contribuirse con recomendaciones que puedan aumentar la
seguridad vial basandose en la prevencion y disminuyendo asi las cifras del
comportamiento de la accidentalidad en el tramo a analizar y realizar su
extrapolacion al &mbito regional y al &mbito nacional.

4.2 JUSTIFICACION

“La accidentalidad vial en Colombia se ha convertido en uno de los graves flagelos
de la vida moderna en nuestro pais. En efecto las muertes causadas por
accidentes de transito constituyen uno de los primeros renglones dentro de las
causas de mortalidad. Por otra parte, los gastos por tratamiento de heridos segun
datos del Ministerio de Salud afectan considerablemente el presupuesto de ese
Ministerio. Sin lugar a duda se puede decir que los accidentes de transito se han
convertido en un grave problema de salud publica...” (Sergio Pabon Lozano;
Sintesis de la investigacion desarrollada por el Programa de Investigaciones del
Transporte PIT, del Departamento de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenieria
de la Universidad Nacional)

Es tal la incidencia socio econdémica a nivel mundial de la accidentalidad que se
estd manejando dentro de la Economia de la Salud que comprende:

- Analisis de los Mercados de Atencion en Salud
- Produccion en Salud

- Politicas Gubernamentales

- Regulaciéon

- Salud Publica

Ubicando este tema como parte de la Salud Publica, teniendo tanta injerencia en
el aspecto socio econdémico y atendiendo un vacio de este tipo de andlisis ubicado
en el tramo descrito, es mas, en la region del departamento del Valle del Cauca,
se hace necesario este tipo de estudio y analisis para contribuir al control y merma
de este tipo de eventos adversos. Ademas, toda vida humana es tan valiosa que
se hace imposible representarla economicamente tanto desde el entorno familiar
como desde en entorno econémico. Aunque desafortunadamente solo los dafios
materiales son facilmente cuantificables, el autor considera que si estas
recomendaciones logran preservar tan solo una vida humana es suficiente
justificacion; sin embargo, la anterior consideracion lleva a pensar que no seria
necesario realizar mediciones tales como beneficio per céapita, y aun asi, por ser
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estas recomendaciones de caracter preventivo, el costo de su aplicacion podria
llegar a ser mucho menor que efectuar mitigacién, sin desconocer que para la
ingenieria civil es un reto la concesion de excelentes disefios que proporcionen
indicadores positivos de seguridad vial.

Siendo entonces un problema de Salud Pudblica, no seria necesario buscar mas
razones que justifiquen este analisis del fendmeno de la accidentalidad vial, siendo
ubicado en el tramo descrito, objeto de este estudio por la disponibilidad de
informacion real y exacta de eventos adversos recogida en el transcurrir del
tiempo por Proyectos de Infraestructura S.A.

Se debe tener en cuenta que un Ingeniero Civil participa en la sociedad creando
espacios y servicios para mejorar su comodidad y calidad de vida, aportando al
desarrollo regional y nacional de forma que se generen espacios agradables,
practicos y seguros, que mejoren el bienestar, el desempefio y por ende la
productividad.

El Ingeniero Civil debe tener conciencia de los problemas nacionales,
preocupandose por conocerlos para contribuir con su actividad profesional y
humana a la solucion de estos.

Cuando se equivoca un profesional, puede tener como resultado la muerte de un
ser humano. Cuando una obra civil se desploma, el resultado, casi seguro, es
la muerte de cientos de seres humanos. ¢Estamos poniendo la cienciay
tecnologia a disposicién de la humanidad?

A continuacion, se presentard los datos de accidentalidad y morbimortalidad,
obtenidos entre los afios 2011 a 2015 en el tramo objeto de estudio.
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ANALISIS DE SINIESTRALIDAD 2011 - 2015

) TRAMOS
ANO - - TOTAL
BUGA-TULUA | TULUA-LAPAILA |LAPAILA-LA VICTORIA

EVENTO ACC | MORB | MORT | ACC | MORB | MORT | ACC | MORB | MORT | ACC* | MORB* | MORT*

2015 406 | 481 | 12 [315| 354 | 6 | 119 | 98 9 840 | 933 27

2014 395 | 454 | 9 | 287 | 257 | 10 | 130 | 127 6 812 | 838 25

2013 384 | 417 | 11 | 274 | 264 | 15 | 116 | 114 6 774 | 795 32

2012 405 | 480 | 13 | 256 | 233 6 | 126 | 89 3 787 | 802 22

2011 346 | 214 | 9 | 265 | 135 7 | 105 | 83 12 | 716 | 432 28
PROMEDIO | 387 | 409 | 11 [ 279 | 249 9 | 119 | 102 7 786 | 760 27
GRANTOTAL [1936| 2046 | 54 |1397| 1243 | 44 | 596 [ 511 36 | 3929 [ 3800 | 134

Tabla 2. Accidentalidad, morbilidad y mortalidad por subtramos.
Fuente: Proyectos de Infraestructura S.A
ACC: Accidentes de transito - MORB: Morbilidad - MORT: Mortalidad

e De la Anterior tabla se puede extractar atreves de los siguientes gréficos el
siguiente analisis:

e Se puede observar en la Grafica 3 una tendencia clara en el aumento del
namero de accidentes.

e La Gréfica 4 presenta una tendencia muy similar a la Grafica 1,
demostrando una relacion directa entre el nUmero de accidentes ocurridos y
el numero de victimas no fatales.

e En la Grafica 5 se observa que el comportamiento del nimero de victimas
fatales entre los afios 2011 a 2015, presenta una tendencia en caida o
disminucién, aclarando que del afio 2014 a 2015, se presenta un
incremento sensible.

Este corto analisis nos indica que se hace necesario determinar unos indicadores
gue se puedan analizar y manejar de tal forma que se pueda realizar un monitoreo
de estos datos para poder determinar su reaccion frente a las diferentes medidas,
estrategias o0 acciones que busquen contribuir a la disminucién de su afectacion.
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COMPORTAMIENTO SINIESTRALIDAD 2011-2015

860
840
820
800
780
760
740
720
700
680
660

640
2011 2012 2013 2014 2015

Gréfica 3. Comportamiento de la siniestralidad afios 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor

VICTIMAS NO FATALES 2011-2015
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Grafica 4. Comportamiento del nimero de victimas no fatales afios 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor
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VICTIMAS FATALES 2011-2015
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Grafica 5. Comportamiento del nimero de victimas fatales afios 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor
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5. MARCO REFERENCIAL

5.1. MARCO TEORICO

Haciendo un recuento de los estudios realizados a través del tiempo sobre
accidentes de transito a nivel nacional e internacional se pudieron encontrar las
siguientes investigaciones directamente relacionadas con la Ingenieria Civil y el

tema de Vias y Transporte:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:
AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:
AUTOR:

DESCRIPCION:

Epidemiologia de los accidentes de transito en las
principales ciudades de Colombia

1982
Informe

Profesor Héctor Collazos Pefaloza - Universidad Nacional
(Colombia) - Ingenieria e Investigacion

Este informe es el primero a nivel investigativo que se
realiza en Colombia ya que para la fecha de su
publicaciéon solo se contaban con datos estadisticos
desde 1969, tiene como funcion principal identificar la
cantidad de accidentes de transito ocurridos durante los
afos 1969 -1982, basado en datos estadisticos.

http://www.bdigital.unal.edu.co/24403/ - [Citado el 16
de abril de 2016] Disponible.

Recopilacion y organizacién de datos estadisticos de
accidentalidad y su incidencia en la poblacién
colombiana.

Andlisis de accidentes viales aplicando la ingenieria de
transito

2003
Tesis de grado

Jerie Wesley Leiva Alva, bajo la direccién del Ingeniero
Augusto René Pérez Méndez - [Universidad San Carlos de
Guatemala] - Facultad Ingenieria Civil

Este proyecto tiene como finalidad Encontrar soluciones que
permitan reducir el nimero de accidentes de transito en las
vias del transporte terrestre al igual que disminuir la gravedad
de este problema, a través del conocimiento de las causas
mas comunes de los accidentes.
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FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:

TIPO DE DOCUMENTO:
AUTOR:

http://biblos.usac.edu.gt/library/index.php?title=Special %3AG
SMSearchPage&process=&lang=es&titulo=An%C3%Allisis+de
+accidentes+viales+aplicando+la+ingenier%C3%ADa+de+tr%C
3%Alnsito&autor=&subheadings=&keywords=&material=&so
rtby=sorttitle - [Citado el 16 de abril de 2016]

En Guatemala, busqueda de causas de accidentalidad en
busca de aplicacidn de soluciones para mermar su incidencia.

La accidentalidad en el transito vehicular de la ciudad de
Ambato

2003

Tesis de grado Maestria

Ingenieros Victor Hugo Fabara y Fausto Garcés Naranjo,
bajo la direccién del Ing. francisco Ferndandez -
Universidad Técnica de Ambato - Ecuador - Facultad de
Ingenieria Civil y Mecdnica

Esta tesis tiene como finalidad identificar las causas y los
tipos de accidentes en el transito vehicular buscando dar
soluciones a la ciudad, mediante una serie de
recomendaciones con base en analisis de campo y de
datos estadisticos entregados por las autoridades de esa
localidad.

http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/08/08_2836_C.pdf -
[Citado el 16 de abril de 2016] Disponible

Caracterizacion y etimologia de la accidentalidad en
Ecuador para la emision de recomendaciones en
busqueda de la merma de la incidencia econdmica.

Determinacion de los factores de riesgo en accidentes
donde estan involucradas motocicletas en Bogota

2011

Proyecto de grado

Diana Patricia Guzman Alonso - Director Ing. Carlos Fabian
Flérez Valero - Pontificia Universidad Javeriana - Facultad
de Ingenieria - Ingenieria Civil
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DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

El presente Proyecto Plantea las principales acciones de
intervencion que deben ser utilizadas para aminorar los
accidentes donde se vean involucradas motocicletas en la
ciudad de Bogotd, asociadas a los factores de riesgo de
mayor relevancia. Mediante la estimaciéon de los
principales factores de riesgo encontrados en los
accidentes donde estén involucradas las motocicletas
asociados al elemento humano, a la infraestructura y al
vehiculo.

http://http://repository.javeriana.edu.co/handle/10554/
7261 [Citado el 16 de abril de 2016]

Posibles acciones para aplicar en la busqueda de la
merma del numero de accidentes con motocicletas
involucradas

Metodologia para la atencion de puntos criticos para
garantizar la seguridad vial en carretera

2012

Monografia de grado

Ricardo Martinez Gonzalez y Elber Ramiro Olivares
Barefio, bajo la direccién del ing. Carlos Alberto Echeverry
Arciniegas Universidad Militar Nueva Granada - Facultad
de ingenieria Programa de Ingenieria Civil.

Este informe se enfoca en identificar las causas y hacer
algunas recomendaciones que pudieran ser Utiles para
bajar estas tasas de accidentalidad en vias rurales y
urbanas de Colombia.

http://repository.unimilitar.edu.co/handle/10654/9928 -
[Citado el 16 de abril de 2016] Disponible

Busqueda de causas y emisidn de recomendaciones para

la merma de las tasas de accidentalidad tanto urbanas
como rurales en Colombia.

Analisis causal multinivel de accidentes de transito en la
ciudad de Cuenca (Ecuador)

2012
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TIPO DE DOCUMENTO:
AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

Proyecto de grado

Javier Alberto bastidas Espitia y Matheo Quintero Aycardi,
bajo la direcciéon del Ing. Carlos Fabian Flérez Valero -
Pontificia Universidad Javeriana - Facultad de Ingenieria -
Ingenieria Civil

El presente Proyecto busca mediante el proceso
descriptivo, con bases de datos suministradas por los
entes de control entregar analisis estadisticos, que
permitan identificar los principales problemas que
aquejan a la ciudad de cuenca — ecuador en cuanto
accidentes de transito se refiere, con el objetivo de
identificar el lugar, tipo y causa que ocasiona un evento
de esta naturaleza. En la investigacidon se encuentran el
numero de accidentes, asi como también se logro
localizar las vias, intersecciones y tramos de vias en los
qgue los accidentes son mas recurrentes. La informacion
oportuna de los 3129 accidentes registrados en el periodo
de andlisis ha permitido elaborar cuadros de
distribuciones de frecuencias, histogramas y graficos que
facilitan el entendimiento de la problematica de la
accidentalidad en la ciudad. Un estudio de los registros
policiales usados en la ciudad y comparado con las fichas
usadas en un pais con bajo nimero de accidentes a nivel
mundial, nos permite identificar las razones por la que las
autoridades provinciales no dan a conocer posibles
soluciones.
http://repository.javeriana.edu.co/handle/10554/11177
[Citado el 16 de abril de 2016]

Analisis estadistico de datos gubernamentales acerca de
la accidentalidad en la ciudad de Cuenca (Ecuador)
busqueda de los sitios criticos y sus causas de alta
accidentalidad.

Propuesta metodoldgica para la identificacion de
intervenciones preventivas de accidentes de transito en el
tramo carretero ciudad Mendoza - cérdoba de la autopista
Meéxico — Veracruz

2012
Tesis de grado Maestria
Ing. Maria Pimentel Montiel, bajo la direccién del Master

Héctor Daniel Reséndiz Lépez - Universidad nacional
auténoma de México - Ingenieria Sistemas de Transportes.
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DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

Este proyecto tiene como finalidad Diagnosticar las
condiciones de seguridad vial en el tramo Ciudad Mendoza-
Cérdoba de Ila autopista México-Veracruz, incluyendo
variables que normalmente no estan consideradas en las
metodologias de evaluacion de seguridad vial, para proponer
intervenciones preventivas de accidentes de transito.

http://eds.b.ebscohost.com/eds/results?sid=96aa89a7-ec37-
4732-bdb6
599e112580b4%40sessionmgrl03&vid=0&hid=103&bquery=P
ropuesta+metodol%C3%B3gica+para+la+identificaci%C3%B3n
+de+intervenciones+preventivas+de+accidentes+de+tr%C3%A
1nsito&bdata=Jmxhbmc9ZXMmdHIWZTOxJnNpdGU9ZWRzLWx
pdmU%3d&preview=false - [Citado el 16 de abril de 2016]

Propuesta metodoldgica innovadora de evaluacion de
aspectos de seguridad vial, aplicados a la Autopista México —
Veracruz.

Analisis de los accidentes de transito en la ciudad de
cuenca para los afios 2010 - 2011 - 2012

2014
Tesis de grado

Luis Adrian Pulgarin Crespo, bajo la direccién del Ing.
Jaime Rolando Guzman Crespo — Universidad de
Cuenca (Ecuador) — Facultad de Ingenieria — Escuela
de Ingenieria Civil.

Este proyecto tiene como finalidad Analizar
detalladamente las fichas de reporte de accidentes de
transito para identificar lugar, tipo, causa probable y
realizar una comparacién de los resultados obtenidos
entre los 3 ultimos afos.

http://dspace.ucuenca.edu.ec/handle/123456789/19
861 [Citado el 16 de abril de 2016] Disponible.
Analisis de registros de accidentes en busqueda de
causas de accidentalidad.

Evaluacion de puntos criticos de accidentalidad vial
en la ciudad de Sincelejo

2014
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TIPO DE DOCUMENTO: Tesis de grado

AUTOR: Eduard Andrés Pérez Gutiérrez y Jorge Mario Lastre
Ramos, bajo la direccion Ing. Pedro Guardela Vasquez
- Universidad de Cartagena - Facultad de ingenieria -
Programa de Ingenieria Civil

DESCRIPCION: El presente proyecto tiene como finalidad realizar la
evaluacion de los registros de accidentalidad de 1585
accidentes en el tiempo comprendido entre enero de
2010 hasta marzo de 2014 en el casco urbano de
Sincelejo, se elaboré un mapa, identificando 6 areas
de alto riesgo o puntos criticos de mayor riesgo y se
denotaron los factores de riesgos asociados a la
problematica, clasificandose segin su nivel. Las
troncales de transporte interdepartamental (carrera 4
y calle 38) representan alta peligrosidad para la
ciudad, ya que el 37% del total de los accidentes de
transito ocurridos en el tiempo de estudio sucedieron
sobre estas dos troncales. Se identificaron los factores
de riesgo asociados mas relevantes correlacionados
con los altos indices de accidentalidad en los puntos
criticos y se propuso un plan de mejoramiento en la
red vial que permitirian aumentar la seguridad vial.

FUENTE: http://190.25.234.130:8080/jspui/handle/11227/1220
- [Citado el 16 de abril de 2016] Disponible

COMENTARIO: Analisis de registros de accidentes en busqueda de
causas de accidentalidad y puntos criticos a intervenir.

La relacion de documentos a continuacién se refiere a estudios, proyectos e
investigaciones relacionadas con el tema de accidentalidad y sus causas, pero no
directamente relacionado con la Ingenieria Civil:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO: Estudios de los puntos criticos por accidentalidad en
vias troncales de los departamentos de
Cundinamarca, Tolima y Huila.

ANO: 1987
TIPO DE DOCUMENTO: Investigacion
AUTOR: Sergio Pabdn Lozano, Profesor asociado Ing. Civil,

Magister en Ciencias de la Ingenieria, Especialidad en
Ingenieria y Transporte - Universidad Nacional de
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DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:

TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

Colombia - Facultad de Ingenieria

Segun lo establecido en el convenio No. 006-85
suscrito entre el INTRA y la Universidad Nacional el 25
de septiembre de 1985, el estudio persiguié como
objetivos fundamentales los siguientes:

a) ldentificacién de tramos criticos por accidentalidad
en 1.388 kildémetros de las carreteras troncales de los
departamentos de Cundinamarca, Tolima y Huila.

b) Determinacion de la causa mas probable de
accidentalidad en cada sector critico, y

c¢) Formulacion de recomendaciones técnicas con
implementacion a corto, mediano y largo plazo,
tendientes a solucionar los problemas detectados en
cada uno de los tramos criticos seleccionados.
minimizando, de esta manera su peligrosidad.

https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/4902735.
pdf

Busqueda de puntos criticos de accidentalidad y sus
posibles causas para su intervencion

Andlisis de riesgos de accidentalidad en transito en Colombia

2010

Tesis de grado

Wilmar Gonzalez Rincén, bajo la direccidn del Lic. Rafael Viana
Barceld - Universidad Industrial de Santander - Facultad de
Ciencias Humanas - Escuela de Economia y Administracion

Este Proyecto se enfoca en la prevalencia de la afectacién
econdmica de los accidentes de transito, citando la Economia
de la Salud como eje central del tema y realiza un analisis de
morbimortalidad en relacidn con distribuciéon etérea de los
protagonistas de los eventos.
http://repositorio.uis.edu.co/jspui/bitstream/123456789/841
7/2/136504.pdf

Trabajo que gira en torno a la salud publica y su incidencia
econdmica cuando es afectada por el tema de la
accidentalidad
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NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:

TIPO DE DOCUMENTO:

AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

COMENTARIO:

NOMBRE DEL DOCUMENTO O PROYECTO:

ANO:
TIPO DE DOCUMENTO:
AUTOR:

DESCRIPCION:

FUENTE:

Accidente de transito en motocicleta en el municipio de
Apartadé entre el 01/01/2006 y el 31/12/2008

2010

Proyecto para optar al titulo de especialista en Gerencia en
Salud

Luis Guillermo Lascarro y Jorge Mario Carrascal Villalba, bajo la
direccion del Dr. Luis Fernando Toro Palacio MsC en
Epidemiologia - Universidad CES - Especializacién en Gerencia
en Salud

Este estudio se ided para describir las caracteristicas de los
accidentes de transito en motocicletas en Apartadd y su
impacto en la salud publica del municipio.

http://bdigital.ces.edu.co:8080/dspace/bitstream/123456789/7
51/2/TRABAJO%20DE%20GRADO%20ACCIDENTE%20DE%20MO
TOS%20EN%20APARTADO.pdf

Trabajo de grado que pretende definir las causas vy
consecuencias de los accidentes de transito con vehiculos tipo
motocicleta involucrados.

Muertes y lesiones no fatales por accidentes de transporte,
Colombia, 2011
2011

Informe

Sandra Julieta Valbuena Cortés, Administradora de Empresas,
Especialista en Gerencia Informatica - Instituto Nacional de
Medicina Legal y Ciencias Forenses

Es importante trabajar el tema desde el nucleo familiar, social
y educativo donde haya paulatinamente una labor de
sensibilizacién y concientizacién en cuanto a las implicaciones
gue tiene ser victima o victimario en un hecho violento de esta
naturaleza. Aunque se ha trabajado en el tema, preocupa el
hecho de que no hay disminucién de las cifras.

https://www.medicinalegal.gov.co/documents/10180/34616/7
-F-11-Transito.pdf/40ea4d45-f98b-4289-879e-73dbb811789d
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COMENTARIO: Estudio de las causas y efectos de la accidentalidad y su poca
respuesta a las intervenciones que buscan mermar Ia
incidencia.

También existen estudios realizados por la Direccién de Transito y Transporte de
la Policia Nacional, que en general estan dirigidos al factor humano como principal
causa de la accidentalidad nacional; se han encontrado estudios e informes
emitidos por el sector de aseguramiento de nuestro pais en relaciéon con las
causas de los accidentes, el comportamiento de estos y la incidencia del factor
humano en ellos.

Para el caso de este trabajo de grado, se hara uso de tablas y datos estadisticos,
en busca de encontrar posibles soluciones de acuerdo con los datos encontrados
en el andlisis de las diferentes tabulaciones. Toda actuacion preventiva efectiva
tiene el potencial de producir efectos positivos de gran trascendencia que se
pueden reflejar en la merma de los indicadores de victimas fatales, no fatales,
dafios a los bienes, dafios al medio ambiente y, toda la implicancia econdémica
inherente a cada caso.

Se hara uso de la informacion disponible en PISA, en relacién con los datos sobre
accidentalidad, mortalidad, morbilidad, posibles causas, caracteristicas y modelos
de los vehiculos involucrados, estado del clima, entre otros.

Una vez recopilada la informacion se realizardn un procesamiento y analisis en
basqueda de los factores e incidencias que sumados resultan en siniestros, de tal
forma que se pueda llegar a determinar posibles causas prevalentes que sean
factibles de manejo y control, para llegar a posibles recomendaciones que sean
efectivas para contrarrestar la siniestralidad y su afectacion en morbimortalidad y
en economia.

El manejo de la informacidon tiene una clasificaciébn de origen por razones de
requerimientos de la Superintendencia de Transporte, de tal forma que se ha
divido la concesion en tres tramos para tener en cuenta:

- Subtramo Buga — Tulua (Ruta Nacional 25 — 05)
- Subtramo Tulua — La Paila (Ruta Nacional 25 - 05y 25 — 06

- Subtramo La Paila — La Victoria (Ruta Nacional 25 -06).

35



5.2 MARCO LEGAL

La Constitucion Politica de 1991, establece que “Son fines esenciales del Estado:
servir a la comunidad, promover la prosperidad general y garantizar la efectividad
de los principios, derechos y deberes consagrados en la Constitucion; facilitar la
participacion de todos en las decisiones que los afectan y en la vida econdmica,
politica, administrativa y cultural de la Nacién; defender la independencia nacional,
mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacifica y la vigencia de
un orden justo”

Las autoridades de la Republica estdn instituidas para proteger a todas las
personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y demas
derechos y libertades, y para asegurar el cumplimiento de los deberes sociales del
Estado y de los particulares.:

La normatividad existente en el tema de prevencion de accidental en el pais se
encuentra incursa en el marco legal del Ministerio de Transporte, entre otras:

Ley 769 del 2002
Resoluciéon 1050 del 2004
Resoluciéon 4040 del 2004
Resolucién 6020 del 2006
Resolucion 3027 del 2010.2

La Ley 769 del 6 de agosto de 2002. Por la cual se expide el Cédigo Nacional de
Transito Terrestre.

A través de esta ley se dicta las normas del presente Codigo que rigen en todo el
territorio nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por las vias
publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que
internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las
autoridades de transito. 3

Le corresponde al Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito
definir, orientar, vigilar e inspeccionar la ejecucién de la politica nacional en
materia de transito.

1 Senado de la republica de Colombia, principios fundamentales, constitucion politica de Colombia, Bogota, D.C., julio 6 de
1991.

2 https://www.mintransporte.gov.co/Documentos/Normatividad/Resoluciones/2004

3 https://www.mintransporte.gov.co/Documentos/Normatividad/Leyes
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6. MATERIALES Y METODOS

6.1 MATERIALES

Los materiales que usaron en el desarrollo del proyecto, estos pueden ser
materiales fisicos como también software, encuestas, etc.

6.2 METODOLOGIA

Esta investigacion se llevdé a cabo mediante observacién, investigacion y analisis
de resultados obtenidos en accidentes ocurridos en la Doble calzada Buga — Tulua
— La paila — La victoria, de esta manera se logré evaluar las causas probables que
condujeron a los diferentes siniestros ocurridos.

Para desarrollar la metodologia se siguieron los siguientes pasos:

» Se recopil6 informacion, mediante consultas a funcionarios de proyectos
de Infraestructura S.A, Policia de transito y transporte, libros e internet.

» Se realizé visitas de campo en donde se presentaron accidentes de
transito esto permiti6 conocer de primera mano el comportamiento de un
accidente de transito y entender las diferentes causas que conducen a los
siniestros.

» Se describe el comportamiento de algunos accidentes de transito de
acuerdo con su caracteristica y a los resultados obtenidos mediante los
analisis de los datos.

» Se logra llegar a varias conclusiones por lo cual se proponen algunas
recomendaciones las cuales conduciran a posibles soluciones de mitigacion

de la accidentalidad del tramo estudiado.

» Elaboracion del informe final.
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7. DESARROLLO DEL PROYECTO

7.1 ANALISIS DEL DESARROLLO DEL PROYECTO

Se inicia la recolecciéon de datos con los relacionados a la accidentalidad,
morbilidad y mortalidad mensual por afio con el detalle de clase de vehiculos
involucrados en cada siniestro.

ANALISIS POR TIPO DE VEHICULO

2011 ACCIDENTES POR TIPO DE VEHICULO
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Tabla 3: Accidentalidad 2011 por tipo de vehiculo
Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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CALCULO DE INDICADORES INICIALES 2011

- Total de accidentes:
Durante el 2011 se presentaron 716 siniestros

- Morbilidad total:
Se presentaron 432 personas lesionadas

- Mortalidad total:
En esos siniestros fallecieron 28 personas

- Mortalidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 4 fallecimientos

- Morbilidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 60 heridos

- Numero de accidentes cada por dia:

Durante el 2011 se presentaron 2 accidentes diarios
- Numero de accidentes por mes:

Se presentaron casi 60 accidentes por mes

- Nimero de automaviles involucrados por cada 100 accidentes:

En esta categoria encontramos a los autos familiares tipo sedan y cupe sin
distingo de la gama. De este tipo de vehiculos se siniestraron 18 en cada 100
accidentes

- Numero de motos involucradas por cada 100 accidentes:
Sin discriminar modelos ni marcas se contaron 15 motos por cada 100 accidentes

- Nimero de camiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el numero de ejes se contaron 11 camiones por cada 100 accidentes

- Numero de tractocamiones por cada 100 accidentes:

Sin aclarar el numero de ejes se contaron 11 tractocamiones por cada 100
accidentes
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SINIESTRALIDAD, MORTALIDAD Y MORBILIDAD 2011
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Grafica 6: Siniestralidad, mortalidad y morbilidad afio 2011
Fuente: Extractado por el autor
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Graéfica 7: Siniestralidad por tipo de vehiculo afio 2011
Fuente: Extractado por el autor
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2012 ACCIDENTES POR TIPO DE VEHICULO
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Tabla 4: Accidentalidad 2012 por tipo de vehiculo

Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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Gréfica 8: Siniestralidad, mortalidad y morbilidad afio 2012

Fuente: Extractado por el autor
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Grafica 9: Siniestralidad por tipo de vehiculo afio 2012
Fuente: Extractado por el autor
CALCULO DE INDICADORES INICIALES 2012

- Total de accidentes:
Durante el 2012 se presentaron 787 siniestros

- Morbilidad total:
Se presentaron 383 personas lesionadas

- Mortalidad total:
En esos siniestros fallecieron 22 personas

- Mortalidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 3 fallecimientos

- Morbilidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 102 heridos
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- Numero de accidentes cada por dia:
Durante el 2012 se presentaron 2 accidentes diarios

- Numero de accidentes por mes:
Se presentaron casi 66 accidentes por mes

- Numero de automaviles involucrados por cada 100 accidentes:

En esta categoria encontramos a los autos familiares tipo sedan y cupe sin
distingo de la gama. De este tipo de vehiculos se siniestraron 22 en cada 100
accidentes

- Numero de motos involucradas por cada 100 accidentes:
Sin discriminar modelos ni marcas se contaron 49 motos por cada 100 accidentes

- Numero de camiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el numero de ejes se contaron 16 camiones por cada 100 accidentes

- Numero de tractocamiones por cada 100 accidentes:

Sin aclarar el numero de ejes se contaron 11 tractocamiones por cada 100
accidentes
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2013 ACCIDENTES POR TIPO DE VEHICULO
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TOTALES

Tabla 5: Accidentalidad 2013 por tipo de vehiculo

Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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Grafica 10: Siniestralidad, mortalidad y morbilidad afio 2013

Fuente: Extractado por el autor
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Grafica 11: Siniestralidad por tipo de vehiculo afio 2013
Fuente: Extractado por el autor

CALCULO DE INDICADORES INICIALES 2013

- Total de accidentes:
Durante el 2013 se presentaron 774 siniestros

- Morbilidad total:
Se presentaron 795 personas lesionadas

- Mortalidad total:
En esos siniestros fallecieron 32 personas

- Mortalidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 4 fallecimientos

- Morbilidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 103 heridos
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- Numero de accidentes cada por dia:
Durante el 2013 se presentaron 2 accidentes diarios

- Numero de accidentes por mes:
Se presentaron casi 65 accidentes por mes

- Numero de automaviles involucrados por cada 100 accidentes:

En esta categoria encontramos a los autos familiares tipo sedan y cupe sin
distingo de la gama. De este tipo de vehiculos se siniestraron 22 en cada 100
accidentes

- Numero de motos involucradas por cada 100 accidentes:
Sin discriminar modelos ni marcas se contaron 52 motos por cada 100 accidentes

- Numero de camiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el numero de ejes se contaron 19 camiones por cada 100 accidentes

- Numero de tractocamiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el numero de ejes se contaron 13 tractocamiones por cada 100
accidentes

2014 ACCIDENTES POR TIPO DE VEHICULO
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Tabla 6: Accidentalidad 2014 por tipo de vehiculo
Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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Gréfica 12: Siniestralidad, mortalidad y morbilidad afio 2014
Fuente: Extractado por el autor
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Gréfica 13: Siniestralidad por tipo de vehiculo afio 2014
Fuente: Extractado por el autor
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CALCULO DE INDICADORES INICIALES 2014

- Total de accidentes:
Durante el 2014 se presentaron 812 siniestros

- Morbilidad total:
Se presentaron 838 personas lesionadas

- Mortalidad total:
En esos siniestros fallecieron 25 personas

- Mortalidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 3 fallecimientos

- Morbilidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 103 heridos

- Numero de accidentes cada por dia:
Durante el 2014 se presentaron 2 accidentes diarios

- Numero de accidentes por mes:
Se presentaron 68 accidentes por mes

- Nimero de automaviles involucrados por cada 100 accidentes:

En esta categoria encontramos a los autos familiares tipo sedan y cupe sin
distingo de la gama. De este tipo de vehiculos se siniestraron 23 en cada 100
accidentes

- Numero de motos involucradas por cada 100 accidentes:
Sin discriminar modelos ni marcas se contaron 52 motos por cada 100 accidentes

- Numero de camiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el nUmero de ejes se contaron 18 camiones por cada 100 accidentes

- Numero de tractocamiones por cada 100 accidentes:

Sin aclarar el numero de ejes se contaron 16 tractocamiones por cada 100
accidentes
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2015 ACCIDENTES POR TIPO DE VEHICULO

JLN3INONIS

NOLv3id

0dI20N0JS3A "HIA

6

'V NOIDOVHL

V13101019

0dl10

5 28] 2

VIONVINGINY

0
0
0

0

V102149V DVYIN

1
1
1

NOIAVIO0LIVHL

1
1

1
1

NOINVD

15| 13

10| 14
17 | 18

V13INO10A

0
0
0

1 ]147]121 8

v13sng

5
2

1

snd

1
1

12 | 35

NOSdNA

0
0

OY3dIAVD

6
3
5
0
2

1
3

1

5

V1INOIAYI

7

TAONOLNY

SO1O0N

avarigyon

62|36 15| 7

70136] 14| 2

79138|119( 7

701 31| 13| 6

77 1411 20| 8

741321 20| 4

7613718 6

88([37[30] 8
59[36| 9

741441 18| 6

97]136(35]10([ 4

avanvidon

2
1
3

1
2
3

2

1 ]107| 39|18 |14( 3

S31N3IAIDIV

65

59
74

57| 4

69| 4

58
69
76

79

82| 4

840| 27 |933|443(229|85[ 36| O

ENERO

FEBRERO
MARZO
ABRIL

MAYO

JUNIO
JULIO

AGOSTO

SEPTIEMBRE| 69 | O
OCTUBRE

NOVIEMBRE | 83
DICIEMBRE
TOTALES

Tabla 7: Accidentalidad 2015 por tipo de vehiculo

Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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Grafica 14: Siniestralidad, mortalidad y morbilidad afio 2015

Fuente: Extractado por el autor
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SINIESTRALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2015
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Gréfica 15: Siniestralidad por tipo de vehiculo afio 2015
Fuente: Extractado por el autor

CALCULO DE INDICADORES INICIALES 2015

- Total de accidentes:
Durante el 2015 se presentaron 840 siniestros

- Morbilidad total:
Se presentaron 933 personas lesionadas

- Mortalidad total:
En esos siniestros fallecieron 27 personas

- Mortalidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 3 fallecimientos

- Morbilidad por cada 100 accidentes:
Por cada 100 accidentes se presentan 111 heridos

- Numero de accidentes cada por dia:
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Durante el 2015 se presentaron mas de 2 accidentes diarios

- Numero de accidentes por mes:
Se presentaron 70 accidentes por mes

- Numero de automaviles involucrados por cada 100 accidentes:

En esta categoria encontramos a los autos familiares tipo sedan y cupe sin
distingo de la gama. De este tipo de vehiculos se siniestraron 27 en cada 100
accidentes

- Numero de motos involucradas por cada 100 accidentes:
Sin discriminar modelos ni marcas se contaron 53 motos por cada 100 accidentes

- Numero de camiones por cada 100 accidentes:
Sin aclarar el nimero de ejes se contaron 18 camiones por cada 100 accidentes

- Numero de tractocamiones por cada 100 accidentes:

Sin aclarar el numero de ejes se contaron 14 tractocamiones por cada 100
accidentes.
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MOREILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2011
ANO ENERO|FEBRERO| MARZO | ABRIL | MAYO [JUNIC| JULIO| AGOSTO|SEPTIEMBRE| OCTUBRE|NOVIEMBRE | DICIEMBRE| TOTAL
Motos 21 23 14 D 5 15 | 15 8 5 12 14 15 1562
Automaovil 12 10 0 D 10 7 6 9 13 4 6 12 94
Buseta 0 0 0 18 0 1 10 ) 6 7 { 2 56
Bus 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 14
Bicicleta 3 1 1 0 1 0 1 0 1 2 3 2 15
Camion 1 6 2 0 4 3 0 4 3 1 0 0 24
Camioneta 9 3 1 D 1 P 3 ) 2 1 3 3 38
Campero 0 4 0 0 0 0 6 0 0 2 0 3 15
Tractocamion| 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 5
Peatdn 0 2 2 0 0 1 0 1 1 3 4 2 16
Otro 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 3
TOTALES 46 62 20 38 | 21 | 29 | 42 32 31 33 38 40 432

Tabla 8: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2011
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

En relacién a la morbilidad por accidentes de transito durante el afio 2011 salta a simple vista la participacion en
namero de victimas con un porcentaje del 35% de los conductores que conducian motocicletas, En segundo puesto
de participacion encontramos a los conductores de automoviles con un porcentaje del 22% del total de lesionados
durante todo el afio, ademas llama la atencion la cantidad de peatones atropellados el cual se encuentra alrededor
de 4% una cifra bastante alta ya que por lo regular cuando se presentan este tipo de accidentes las conseuencias
son demasiado graves incluso en la mayoria de los casos termina con la muerte de lo peatones involucrados.
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2011
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Gréfica 16: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2011
Fuente: Extractado por el autor
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MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2011

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total

Motos 0 3 0 1 0 1 1 2 2 0 0 1 11
Peatdn 0 0 1 0 2 0 0 1 1 0 1 0 6
Automovil 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3
Camion 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2
Campero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Camioneta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Buseta 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2

TOTALES 1 3 1 1 2 4 3 4 3 1 4 1 28

Tabla 9: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2011
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

A pesar del descenso en numero de victimas fatales ocurridas en accidentes de transito durante el afio 2011 y en
comparacién al afio inmediatamente anterior, con una diferencia del 22%, siguen siendo los vehiculos tipo
motocicleta quienes aportan la mayor cantidad de decesos, con un porcentaje del 39% sostenido sobre el total, que
para el afio 2011 fueron 28 personas fallecidas.

Sigue siendo evidente la vulnerabilidad de las personas que transitan en motocicleta.

54




rs

MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2011

Gréfica 17: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2011

Fuente: Extractado por el autor
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2012

ANO ENERO|FEBRERO| MARZO | ABRIL | MAYQ [ JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE|OCTUBRE|NOVIEMBRE| DICIEMBRE| TOTAL
Motos 21 37 29 40| 33| 401 39 o4 45 38 49 40| 465
Automovil 21 0 1 § 9 3 ) 8 0 8 12 8 81
Buseta 0 15 1 0 0 11 0 0 16 2 10 34 89
Bus 0 0 0 3 0 0| 35 0 0 0 0 2 40
Bicicleta 0 1 2 3 2 2 6 6 3 1 2 1 29
Camidn 1 1 2 3 1 4 1 1 0 2 4 2 22
Camioneta 10 3 2 1 0 1 § 8 0 1 2 5 39
Campero 0 0 0 3 0 2 1 0 0 3 0 2 1
Tractocamidn 1 2 P 0 0 0 0 2 1 0 0 1 9
Peatdn 0 0 0 3 3 3 0 1 3 0 0 0 13
Otro 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 4
TOTALES 54 59 39| 62| 48| 66/ 95 80 68 55 79 97| 802

Tabla 10: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2012

Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Durante el afio 2012 se presentaron como resultados del total de 787 accidentes, 802 personas lesionadas, con un
incremento frente al 2011 del 86%, siendo llamativo el que solo el nimero total anual de lesionados en accidentes
de transito en motocicleta en el afio 2012, supera el total de todos los lesionados en el afio 2011.

Sin embargo, comparando el numero de lesionados en motocicleta en el afio 2012, se puede observar que este
representa un 58% del total de lesionados en el mismo afio. Quiere decir que ademas de presentarse un gran
incremento de 86%, en el comparativo del total de lesionados entre los afios 2011 y 2012, también se presento un
incremento comparativo del porcentaje de lesionados que pusieron las motos durante el afio 2012 frente al
porcentaje del afio 2011.
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Gréfica 18: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2012
Fuente: Extractado por el autor
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MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2012

Afio Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 0 1 0 0 1 2 0 1 1 1 0 1 8
Peaton 1 1 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 6
Automovil 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2
Camion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 3
Tractocamion 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
Camioneta 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Buseta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTALES 2 3 1 1 1 3 2 3 1 3 0 2 22

Tabla 11: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2012
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

De nuevo en el afio 2012, se encuentra una disminucion del nimero de victimas fatales en accidentes de transito
frente al total del afio anterior, en esta ocasién también de un 22%, siendo las motocicletas el vehiculo que sigue
liderando en el mayor nimero de decesos en el afio 2012; en este afio, las motocicletas pusieron un 33% del total
de los fallecidos, a pesar de las campafias policivas y de las sanciones pecuniarias implementadas por los entes
gubernamentales.
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Gréfica 19: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2012

Fuente: Extractado por el autor
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2013

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 40 25 34 40 39 37 47 33 43 37 45 70 490
Automovil 18 11 5 5 6 8 3 3 7 0 6 1 73
Buseta 14 1 1 0 0 0 5 1 15 0 2 10 49
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Bicicleta 3 2 2 2 3 0 3 0 0 3 6 25
Camion 0 3 5 1 7 2 3 3 2 4 1 33
Camioneta 7 2 5 1 3 13 4 10 6 7 0 13 71
Campero 0 0 0 2 0 0 1 9 0 15
Tractocamion 0 1 1 0 4 0 0 2 2 5 15
Peatén 0 5 1 1 3 0 1 2 2 19
Ambulancia 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
TOTALES 82 50 54 56 65 62 65 52 75 69 64 105 795

Tabla 12: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2013
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

En el afio 2013, se nota un sostenimiento en las cifras del total de lesionadas en accidentes de transito en la via con
un total de 795 personas lesionadas. A pesar de lo anterior, se nota que la participacién de las motocicletas como el
tipo de vehiculo que mas aporta lesionadas sigue en aumento, para el afio 2013 con un 62% en participacion frente

al 58% de participacion en el 2012.

Se insiste que las autoridades regionales y nacionales han implementado campafias educativas, coercitivas y
demas con el fin de lograr una reduccion en el nimero de accidentes de motocicleta, pero el comportamiento
resultante es insensible y persistente.
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Gréfica 20: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2013
Fuente: Extractado por el autor
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MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2013

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total

Motos 1 0 0 1 1 0 2 1 0 2 1 3 12
Peatdn 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 1 0 5
Automoévil 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Camién 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 4
Bicicleta 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 0 6
Ambulancia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Camioneta 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Buseta 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTALES 2 3 1 5 1 2 2 3 2 4 4 3 32

Tabla 13: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2013
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Para el afio 2013 se observa un incremento del 52% en el total de victimas fatales en accidentes de transito en la
via frente al afio anterior, en relacidon con el incremento en nimero de accidentes totales entre el afio 2012 y 2013,
qgue fue solamente del 2%. Quiere decir esto que durante el afio 2013 se presentaron mas de cuatro victimas fatales
por cada 100 accidentes mientras que en el aflo 2012 se presentaron menos de tres decesos por cada 100
accidentes.

En cuanto a los accidentes relacionados con motocicletas y que generaron victimas fatales, se nota una
participacion del 38% sobre el total, volviendo a alcanzar los valores del afio 2011, aumentando la participacion que
presentaron en el afio 2012.
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Gréfica 21: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2013

Fuente: Extractado por el autor
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2014

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo |Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 53 35 31 45 43 57 41 61 38 37 33 51 525
Automovil 12 1 13 9 2 10 4 3 5 14 4 10 87
Buseta 0 0 0 2 1 0 0 5 5 0 0 5 18
Bus 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 3 19 27
Bicicleta 5 3 2 0 5 2 1 1 1 4 2 1 27
Camioén 1 2 1 3 1 6 4 4 2 0 1 6 31
Camioneta 6 2 5 8 1 17 3 2 0 9 2 7 62
Campero 4 3 9 0 1 0 1 2 0 0 2 22
Tractocamion 0 1 0 3 1 0 1 6 0 0 3 4 19
Peat6n 2 0 1 3 0 1 1 3 3 0 0 1 15
Otro 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1 5
TOTALES 83 47 62 73 56 93 57 87 56 69 48 107 838

Tabla 14: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2014
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

El nimero de personas lesionadas en accidente de transito durante el afio 2014 fue de 838 en total, presentando un
incremento frente al afio 2013 del 5%, teniendo como constante la participacion mayoritaria del nidmero de
lesionados en accidentes de transito de motocicleta sobre el gran total del afio, que para este este afio corresponde
al 63% y que representa 525 personas lesionadas.

De nuevo el porcentaje de participacidon de las motocicletas en cuanto al nimero de lesionados puestos se
incrementa.
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Gréafica 22: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2014
Fuente: Extractado por el autor
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MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2014

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 1 0 1 0 0 1 0 3 2 0 0 1 9
Peat6n 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 4
Automoévil 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Camidn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 0 4
Tractocamion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Camioneta 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Buseta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2
TOTALES 2 1 1 2 0 2 0 3 5 3 3 2 25

Tabla 15: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2014
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Para el afio 2014 el comportamiento del nimero de victimas fatales disminuyo frente al afilo 2013 en un 25%, un
valor sensible, aunque la participacion de las motocicletas en cantidad de decesos permanece en el primer puesto
como ocurre desde el afilo 2011. Para este afio, su participacion es del 38%, igual porcentaje del afio anterior.

Esa participacién es seguida por el numero de victimas que transitaban en bicicleta por la via y peatones, ambos
con un porcentaje del 17%.
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Gréfica 23: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2014

Fuente: Extractado por el autor
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2015

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 39 41 53 45 56 44 45 51 44 53 52 48 571
Automovil 9 10 5 6 6 9 19 1 6 22 28 124
Buseta 12 10 8 0 3 5 14 5 2 3 0 8 70
Bus 0 2 0 0 0 13 0 5 0 0 18 5 43
Bicicleta 1 0 1 6 0 1 4 2 5 2 3 5 30
Camion 0 3 4 0 2 0 2 3 3 2 7 0 26
Camioneta 1 0 1 5 6 2 1 1 3 0 5 1 26
Campero 0 1 3 0 2 6 0 1 1 7 0 1 22
Tractocamion 0 0 1 5 0 0 1 1 0 1 0 0
Peatdn 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 1
Otro 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trac. Animal 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTALES 62 70 79 69 75 74 76 88 59 74 107 97 933

Tabla 16: Morbilidad por tipo de vehiculo afio 2015
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Durante el afio 2015 se presentaron 933 personas lesionadas en accidentes de transito ocurridos en la via, dejando
ver un gran incremento del 11% que corresponde a 95 personas mas que en el afio 2014.

Se repite la historia de la participacion mayor de victimas lesionadas en accidentes de transito relacionados con
motocicletas, que para el afio 2015 es del 61%, 2 puntos porcentuales por debajo de la participacion del afo
anterior. En segundo lugar, de participacion encontramos a la cantidad de victimas lesionadas puestas por los
automoviles que corresponden a un 13% del total.
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MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO 2015

Afo Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Total
Motos 1 0 1 2 1 1 2 2 0 1 1 1 13
Peaton 0 1 1 1 2 0 0 1 0 1 0 0 7

Automovil 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 4
Camion 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1

Magq. Agricola 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTALES 2 1 3 4 4 1 2 3 0 2 1 4 27

Tabla 17: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2015
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Aunque afortunadamente el numero de victimas fatales anuales creci6 muy poco, representa un 13% sobre los
totales comparados entre los afos 2014 y 2015.

Durante el 2015, las motocicletas pusieron el 48% de las victimas fatales totales, presentando un comportamiento
con tendencia al incremento sostenido y que para este afio fue de 10 puntos porcentuales.

En segundo lugar, se encuentran los peatones que durante el afio 2015 aumentaron su participacion sobre el total
de decesos a un 26% frente a un 17 % del afio 2014.
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Gréfica 25: Mortalidad por tipo de vehiculo afio 2015
Fuente: Extractado por el autor
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MORBILIDAD POR TIPO DE VEHICULO

ANO 2011 2012 2013 2014 2015 TOTAL
Motos 152 464 490 525 574 2205
Automémil 94 81 73 87 124 459
Buseta 56 89 49 18 70 282
Bus 14 40 2 27 43 126
Bicicleta 15 29 25 27 30 126
Camion 24 22 33 31 26 136
Camioneta 38 39 71 62 26 236
Campero 15 11 15 22 22 85
Tracto camion 5 9 15 19 9 57
Peaton 16 13 19 15 6 69
Otro 3 4 0 5 2 14
Ambulancia 0 3 0 0 3
Trac. Animal 0 1 0 0 1 2
TOTALES 432 802 795 838 933 3800

Tabla 18: Morbilidad por tipo de vehiculo
Fuente: Recopilado y organizado por el autor
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Grafica 26: Morbilidad por tipo de vehiculo 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor
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En el periodo de tiempo estudiado se puede observar el comportamiento con claro
crecimiento anual del nimero de personas lesionadas en accidentes de transito en
la via objeto de estudio, dando como total 3800 victimas, teniendo un claro
participante mayoritario desde el afio 2011 por parte de los vehiculos tipo
motocicleta con un aporte de 2.205 personas lesionadas que representan el 58%
del total, y seguido por los vehiculos tipo automovil con un aporte de 459 victimas
lesionadas que representan un 12% del total.

Se podria decir entonces que haciendo énfasis en los tipos de vehiculos que mas
aportan al total de morbilidad por accidente, que para esta via estan
representados por las motocicletas, los automoviles, las buseta y microbuses, las
camionetas y los buses, podria lograrse una sensible disminucion en el nimero
total de lesionados.

MORTALIDAD POR TIPO DE VEHICULO

ANO 2011 2012 2013 2014 2015 TOTAL
Motos 11 8 12 9 13 53
Peatén 6 6 5 4 7 28
Automavil 3 2 1 1 4 11
Camién 2 0 4 1 1 8
Bicicleta 2 3 6 4 1 16
Campero 1 0 0 0 0 1
Camioneta 1 1 2 2 0 6
Buseta 2 0 1 2 0 5
Tracto camion 0 2 0 2 0 4
Ambulancia 0 0 1 0 0 1
Magquinaria Agricola 0 0 0 0 1 1
Bus 0 0 0 0 0 0
TOTALES 28 22 32 25 27 134

Tabla 19: Mortalidad por tipo de vehiculo
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Durante los afios del 2011 al 2015 en la Doble Calzada Buga, Tulua, La Paila se
presentaron 132 victimas fatales de accidentes de transito presentando un
comportamiento anual medianamente estable y con una muy ligera tendencia a la
baja, con la triste participacion del nimero de victimas puestas por accidentes de
transito con motocicletas involucradas, representado por un porcentaje del 39%
sobre el total.
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Grafica 27: Mortalidad por tipo de vehiculo 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor

A continuacién, se puede observar evidencia fotografica que apoya el resultado
parcial de este andlisis en lo relacionado con la exponencialidad de la
vulnerabilidad de los conductores y pasajeros de motocicletas al agregar la
imprudencia en el momento de la conduccién:
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ANALISIS DE LAS POSIBLES CAUSAS

A continuacion, el autor realiza un analisis detallado de las posibles causas de los
accidentes y a su vez de la mortalidad cuando es el caso.

Se debe aclarar que esta informacién se basa en el concepto de los agentes de la
Policia de Carreteras quienes plasman su interpretacion de los hechos en los
informes de accidente.

También se debe tener en cuenta que estas posibles causas se encuentran
reglamentas y definidas en el manual para el diligenciamiento del formato del
informe policial de accidentes de transito adoptado segun resolucién 004040 del
28 de diciembre de 2004 modificada por la resolucion 1814 del 13 de julio de
2005. La cual se encuentra anexo a este trabajo de tesis.

ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE ANO 2011

MES ENE | FEB |MAR|ABR| MAY|JUN|JUL|AGO| SEP [OCT[NOV|DIC|{TOT
Desconocida o0 00 o o0 of of 14 of 1f 0] of 0of 2
Embriaguez 1 14 21 2 0 2 0 1 O 2/ 1 3 15
Exceso de welocidad 11 3 31 0 0 21 3 21 6 100 2| 2| 34
Factor climatico 2l 0 O 1 1f of 0 0o O O 0 0 4
Falla mecanica 4 1 31 4 4 3| 4 3 2 71 2| 1 38
Falta de sefializacion 00 00 o O of of o o o 0 of 1f 1
Impericia en el manejo of 1| 1] 6 4] 5 6 4 8 8 11| 13| 76
Imprudencia inwlucrado | 20| 16| 12| 10| 11] 11} 13] 15| 19 6 9| 14| 156
Imprudencia tercero 3 21 2 O 1f 2 O 1f 1f 1] 1 O 14
Obstaculo en la via 14 1) 0o 0 o O O o O o 1] 1] 4
Suefio por cansancio 7W 7 5 21 5 4 4 3 6 2| 5 4 54
TOTAL 48| 32| 28] 25| 26 29| 31| 29| 43| 36| 32| 39| 398

Tabla 20: Causa probable de accidentes afio 2011
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

En el afio 2011 se nota una fuerte tendencia mayor de la causa “Imprudencia del
involucrado”, con un 39% del total de los accidentes y esta causa se refiere a la
falta de prudencia en la conduccion de uno o varios de los involucrados en el
accidente.
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La segunda causa de mayor aparicion es “Impericia en el manejo”, que se refiere a
la falta de habilidad durante la conduccion de los vehiculos y aparece con un
porcentaje del 19% del total de accidentes.

En tercer puesto se encuentra “Suefio por cansancio”, con un 13,5%.
Llama la atencion que en los meses de julio y septiembre aparece una causa
calificada “Desconocida”, que se refiere a que los agentes de Policia de Carreteras

gue conocieron es0os casos Nno encontraron una causa posible de esos dos
accidentes.

También salta a la vista que los meses de mayor accidentalidad en el afio 2011
fueron enero, septiembre y diciembre, en ese orden.
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Grafica 28: Causa probable de accidentes afio 2011
Fuente: Extractado por el autor
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ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE ANO 2012

MES ENE | FEB | MAR|ABR| MAY [JUN|JUL|AGO| SEP|OCT[NOV |DIC[TOT
Adelantar cerrando 0 0 0 2 0 1] O 1 0 1 1l O 6
Adelantar por la derecha 0 0 0 0 0 of O 0 0 1 0] 1 2
Arrancar sin precaucion 0 0 0 1 0 1] O 0 0 2 1] O 5
Cambio carril sin indicacién 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 0l O 6
Cruzar sin observar 0 0 0 2 2 1l 0 0 2 0 0] O 7
Dejar recoger pasajeros sitio no demarcado 0 0 0 2 0 of O 0 0 0 0] O 2
Desobedecer sefales transito 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0] 1 4
Embriaguez 2 1 1 2 1 2[ 5 4 1 2 3] Of 24
Exceso de welocidad 3 9 0 3 1 4 5 6 2 5 2| 3| 43
Factor climatico 0 2 0 6 8 4] 2 6 0 2 11 1] 42
Fallas en las llantas 0 0 6| 10 2 2 5 7 0 2 0| 4| 38
Falla mecanica 6 6 3 0 2 2 1 0 1 0 0] 1 22
Falta de mantenimiento mecanico 0 0 1 0 0 of O 0 0 0 1l O 2
Falta de sefializacion 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 4
Frenar burscamente 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0l O 3
Impericia en el manejo 17) 13| 14 10 7 of O 0 1 0 1] 0] 63
Imprudencia involucrado 13| 16| 15 6] 23| 29| 26 46| 42| 34| 49| 48| 347
Imprudencia tercero 0 1 0 1 0 of O 0 0 0 of O 2
No distancia de seguridad 0 0 2 6 4 6 11 3 3 5 0] 6] 46
No respetar prelacion 0 0 0 0 0 of O 0 0 0 2l 1 3
Obstaculo en la via 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0] O 2
Reverso imprudente 0 0 1 0 0 1 2 1 1 0 of 1 7
Semovientes en la via 0 0 1 2 2 2 1 0 0 3 0] of 11
Suefio por cansancio 11 5 4] 11 3 8 5 5 4 1 2[ 2| 61
Superficie hiumeda 0 0 2 1 1 1] O 1 0 2 1] 4] 13
Superficie lisa 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0] O 3
Transitar por la calzada 0 0 0 4 1 of O 2 1 2 of 2| 12
Vehiculo mal estacionado 0 0 0 1 0 of 2 2 0 0 1 1 7
TOTAL 53] 53| 51| 74| 59| 69| 69| 84| 61| 62| 75 77| 787

Tabla 21: Causa probable de accidentes afio 2012
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Para el 2012 la causa probable mas frecuente es de nuevo, “Imprudencia del
involucrado”, con una incidencia del 44%, mayor en 5 puntos porcentuales que la
del 2011. Llama la atencién su frecuencia de aparicién, llegando casi a la mitad de
los casos de accidentes del afio 2012.

La sigue con una amplia distancia “Impericia en el manejo”, con un 8% y luego
aumentando en frecuencia se encuentra “Suefio por cansancio”, con un 7,8% del
total de accidentes.

Entonces las tres principales posibles causas en el afio 2012 son las mismas que
las del afio 2011 y sostenidas en el mismo orden, con la diferencia de el gran

aumento porcentual en frecuencia de la primer posible causa.

Los dos meses de mayor accidentalidad fueron diciembre y noviembre.
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CAUSAS PROBABLES DE ACCIDENTES ANO 2012
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Grafica 29: Causas probables de accidentes afio 2012

Fuente: Extractado por el autor
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ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE ANO 2013
MES ENE | FEB |[MAR|ABR|[MAY[JUN|JUL |AGO| SEP|OCT
1 1

4
o
<

DIC[TOT

o
o
N
[y

Adelantar cerrando

Adelantar por la derecha
Arrancar sin precaucion
Cambio carril sin indicacién
Cruzar sin observar

Dejar recoger pasajeros sitio no demarcado
Desobedecer sefiales transito
Embriaguez

Exceso de wvelocidad

Factor climatico

Fallas en las llantas

Falla mecéanica

Falta de mantenimiento mecéanico
Falta de sefalizacion

Frenar bruscamente

Girar brucamente

Impericia en el manejo

No distancia de seguridad

No hacer uso de reflectivos
No respetar prelacion
Rewverso imprudente
Semovientes en la via

Suefio por cansancio
Superficie himeda

Superficie lisa

Transitar en contravia
Transitar por la calzada
Transitar sin luces

Vehiculo mal estacionado
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Tabla 22: Causa probable de accidentes afio 2013
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Para el afio 2013, la posible causa mas frecuente es “Impericia en el manejo”, con
una participacion porcentual del 61%, incrementandose en 53 puntos porcentuales
en comparacion con el afio 2012, lo que podria interpretarse como un alto
aumento de personas inexpertas al conducir.

En segundo plano se encuentra “No conservar distancia de seguridad”, con un 8%
del total de accidentes del afio 2013, seguido por “Factor climatico” en tercer
puesto con un 4%.

Se nota un cambio importante en las causas probables de los accidentes en este
afo, ya que “Imprudencia del involucrado” muy probablemente fue reclasificado
como “Impericia en el manejo”, y “Suefo por cansancio” mermo sustancialmente
en su frecuencia de aparicion.

Como los meses de mayor accidentalidad se encuentran de nuevo diciembre,
seguido por un empate entre enero y octubre.
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Gréfica 30: causa probable de accidentes afio 2013

Fuente: Extractado por el autor
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ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE ANO 2014

MES ENE | FEB |[MAR|ABR| MAY [JUN|JUL|AGO| SEP |OCT|NOV |DIC|TOT
Adelantar cerrando 1 0 1 0 1 of O 0 0 0 1 0 4
Adelantar por la derecha 0 1 0 0 1 o O 0 0 0 o O 2
Arrancar sin precaucion 0 0 0 0 0 1] 1 0 1 1 1] of 5
Cruzar sin observar 1 1 0 2 0 o 2 0 2 0 1] O 9
Dejar recoger pasajeros sitio no demarcado 1 0 0 0 0] 0 O 0 0 2 of 0 3
Desobedecer sefiales transito 0 2 0 3 0 2 0 1 1 0 1] 1] 11
Desconocida 0 0 0 0 0 of O 0 0 1 0] 0 1
Embriaguez 0 0 2 2 2 2 1 0 0 0 o 2 11
Exceso de \elocidad 1 3 0 1 2 0 1 2 1 2 1l 0] 14
Factor climatico 3 3 5 4 0 4 0 2 4 2 6| 3| 36
Fallas en las llantas 5 1 2 3 1 5 0 2 1 1 of 2| 23
Falla mecanica 0 0 0 1 0 o O 0 0 2 of O 3
Falta de mantenimiento mecanico 1 0 0 0 0 o O 0 0 1 of O 2
Falta de sefalizacién 0 0 0 0 0 of O 0 1 0 0] 1 2
Frenar bruscamente 1 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0] O 6
Girar brucamente 2 1 0 1 1 0 1 1 0 0 of O 7
Impericia en el manejo 49| 34| 37| 42| 40| 52| 46 60| 45| 43| 44| 71| 563
No distancia de seguridad 7 1 1 71 11 6] 2 0 2 5 2| 6] 50
No hacer uso de reflectivos 0 0 0 0 0 o O 0 2 0 of O 2
No respetar prelacion 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 1 1] of 3
Reverso imprudente 0 0 0 0 1] 0] 1 0 2 0 of 0 4
Semovientes en la via 0 0 1 1 0 of O 0 0 0 0] O 2
Suefio por cansancio 1 0 1 0 0 3 1 0 4 4 1] 3| 18
Superficie himeda 0 1 1 3 0 1] O 1 3 2 ol of 12
Superficie lisa 1 0 0 0 0 o O 1 0 0 of O 2
Transitar en contravia 0 0 0 0 1 o O 0 0 2 2 O 5
Transitar por la calzada 0 0 1 1 1| 0 O 0 0 0 o 1 4
Vehiculo mal estacionado 1 1 1 0 1 1] 0 1 2 0 of 0 8
TOTAL 75| 50| 54| 72| 64 78] 56| 72| 71| 69| 61| 90| 812

Tabla 23: Causa probable de accidentes afio 2014
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

La “Impericia en el manejo” se constituye de nuevo en el aflo 2014 como la causa
probable de mayor apariciéon en la accidentalidad con un porcentaje del 69% sobre
el total, seguido por “No conservar distancia de seguridad”, con un 6% y “Factor
climatico” en un tercer puesto con un 4,4% sobre el total de accidentes.

Se muestra interesante analizar las probables causas “No conservar distancia de
seguridad”y “Factor climatico”, ya estas de alguna manera estan relacionadas con
la primera, ya que se presentan probablemente por una falta de habilidad o exceso
de confianza al momento de afrontar factores climéticos y medidas de seguridad al
conducir.

Para el afio 2014 los meses de mayor accidentalidad fueron diciembre y junio.
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Gréfica 31: Causa probable de accidentes afio 2014

Fuente: Extractado por el autor
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ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE ANO 2015

MES ENE | FEB|MAR|ABR| MAY [JUN|JUL|AGO| SEP |OCT|NOV |DIC|TOT
Adelantar cerrando 1 1 0 0 2 2 0 0 0 0 of 1 7
Arrancar sin precaucion 0 0 0 1 0 1] 2 1 0 0 o O 5
Cruzar sin obsenvar 0 0 0 2 0 of O 0 0 0 of O 2
Embriaguez 0 1 0 0 1 2[ 0 2 0 0 1] 1 8
Exceso de elocidad 0 0 0 0 0 of 0O 2 1 0 1l 2 6
Factor climatico 2 3 3 1 3 2 1 4 2 4 4] 1| 30
Fallas en las llantas 0 1 1 0 0 1 3 1 0 0 4 4] 15
Falla mecanica 1 1 0 0 0 o O 0 0 0 of O 2
Falta de sefalizacién 1 0 0 0 0 o 1 1 1 2 of 0 6
Frenar bruscamente 0 0 0 1 0 1l 2 0 1 1 0] O 6
Girar brucamente 0 0 1 0 1 of O 0 1 0 0] O 3
Impericia en el manejo 56| 45| 61| 46] 52 37| 46] 53| 52| 62| 58| 66| 634
No distancia de seguridad 3 5 4 4 6 9] 9 4 6 3 8| 4| 65
No respetar prelacion 0 0 0 0 0 o O 2 1 0 o O 3
Reverso imprudente 0 0 0 0 0 o O 0 0 2 o O 2
Semovientes en la via 0 0 0 0 1 of 0O 1 0 0 2 O 4
Suefio por cansancio 1 0 2 1 2 2 2 3 1 2 2 1 19
Superficie humeda 0 0 0 0 0 of 1 0 2 1 1] O 5
Superficie lisa 0 0 0 0 0 o O 0 0 0 of O 0
Transitar en contravia 0 0 0 0 0 o 1 1 1 1 of 2 6
Transitar por la calzada 0 1 1 1 1| 0 O 0 0 1 0 O 5
Vehiculo mal estacionado 0 1 1 0 0 1] 1 1 0 0 2] O 7
TOTAL 65| 59| 74| 57| 69 58] 69| 76| 69| 79| 83| 82| 840

Tabla 24: Causa probable de accidentes afio 2015
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

Se continda la fuerte tendencia de incremento de participacion en el total de
accidentes de la causa probable “Impericia en el manejo”, para el afio 2015 con un
incremento porcentual de casi 7 puntos, 6sea, 75,5% sobre el total.

De nuevo en segundo puesto se encuentra la causa probable “No conservar
distancia de seguridad”, asi como la causa probable “Factor climatico” en tercer
lugar, con 8% y 3,5% respectivamente.

Los meses de mayor accidentalidad en el afio 2015 fueron noviembre y diciembre.

Se nota entonces una tendencia importante respecto de que los Ultimos y primeros
meses de cada afio son los que presentan un mayor niumero de accidentes.
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Gréfica 32: Causa probable de accidentes afio 2015

Fuente: Extractado por el autor
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ACCIDENTES - CAUSA PROBABLE CONSOLIDADO

MES ENE | FEB [ MAR | ABR | MAY | JUN [ JUL | AGO | SEP | OCT [ NOV | DIC | TOT
Adelantar cerrando 2 1 2 2 4 5 1 2 0 1 3 3 26
Adelantar por la derecha 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 2 6
Arrancar sin precaucion 0 1 0 3 0 3 3 1 1 3 3 0 18
Cambio carril sin indicacion 0 0 1 3 2 0 0 0 2 0 0 1 9
Cruzar sin obsenar 1 3 0 6 2 2 2 0 6 0 1 2 25
Dejar recoger pasajeros sitio no demarcado 1 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 6
Desobedecer sefiales transito 2 3 0 6 0 3 1 1 1 0 1 3 21
Desconocida 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 3
Embriaguez 8 3 6 7 4 9 7 8 1 4 6 8 71
Exceso de welocidad 11 16 3 4 3 7 12 13 11 17 6 10 113
Factor climatico 8 10 13 14 14 12 5 19 11 12 21 7] 146
Fallas en las llantas 10 6 12 14 4 8 9 11 1 5 5 11 96
Falla mecénica 11 8 7 6 6 5 5 4 3 9 2 8 74
Falta de mantenimiento mecanico 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 5
Falta de sefalizacion 1 0 1 2 0 1 2 1 3 2 0 3 16
Frenar bruscamente 2 2 1 3 2 6 4 2 1 1 1 2 27
Girar brucamente 2 1 2 2 2 1 1 1 1 2 0 1 16
Impericia en el manejo 170 125 147] 133] 142 135] 139] 150| 142 157| 165 200| 1805
Imprudencia involucrado 33 32 27 16 34 40 39 61 61 40 58 62| 503
Imprudencia tercero 3 3 2 1 1 2 0 1 1 1 1 0 16
No distancia de seguridad 17 10 10 20 26 27 31 13 17 19 11 22| 223
No hacer uso de reflectivos 0 0 0 1 1 0 0 0 3 1 0 0 6
No respetar prelacion 0 1 0 1 1 1 2 2 1 1 3 2 15
Obstaculo en la via 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 6
Reverso imprudente 1 1 1 0 1 2 3 3 4 3 0 2 21
Semovientes en la via 2 1 2 3 5 2 1 2 0 3 2 2 25
Suefio por cansancio 20 12 13 17 11 19 14 13 16 15 12 15| 177
Superficie himeda 2 3 3 4 2 5 2 3 6 5 4 6 45
Superficie lisa 1 0 0 1 0 2 1 1 0 0 0 0 6
Transitar en contravia 0 0 0 0 2 0 1 1 1 3 2 3 13
Transitar por la calzada 0 1 2 8 4 0 0 2 1 5 0 4 27
Transitar sin luces 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 3
Vehiculo mal estacionado 1 2 2 1 2 2 4 7 3 3 6 4 37
TOTAL 312| 248] 258 283| 276] 300/ 290 322 299| 317] 317| 384 3606

Tabla 25: Causa probable de accidentes consolidados
Fuente: Recopilado y organizado por el autor

En el consolidado de los cinco afios de analisis se puede observar la fuerte
predominancia de la causa probable “Impericia en el manejo” con un porcentaje
total del 50%, seguida por las causas probables “Imprudencia del involucrado” y
“No conservar distancia de seguridad”, con el 14% y 6% respectivamente.

De nuevo el analisis se relaciona con habilidades y actitudes para la conduccion
de los diferentes tipos de vehiculos, aunque es mucho mas notable la relacionada
con las habilidades, lo que nos lleva de nuevo a pensar en la madurez actitudinal,
preparacion y experiencia al conducir.

Se confirma que la tendencia de los meses de mayor accidentalidad son
diciembre, noviembre, octubre y enero, en ese orden.
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Gréfica 33: Causa probable de accidentes consolidado 2011 a 2015
Fuente: Extractado por el autor
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Fotografia 1: Evidencia de imprudencia al conducir motocicleta
Fuente: Tomada por el autor
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Fotografia 2: Evidencia de conduccion en contraflujo
Fuente: Tomada por el autor

Fotografia 3: Evidencia de conduccion en contraflujo
Fuente: Tomada por el autor
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7.2 CRONOGRAMA

Con el fin de alcanzar las metas y objetivos propuestos en el desarrollo del
proyecto, se utilizo el cronograma de actividades que se muestra a continuacion:

ACTIVIDADES

JUNIO

JuLlo

AGOSTO SEPTIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBR
E

1({2

3|4(1|2|3|4

1

2

314(1(2|3|4

Revision bibliografica

Elaboracion Marco Tedrico

Recoleccion de la
informacion

Tabulacidn de los datos
Obtenidos

Analisis de los Resultados

Conclusiones y
recomendaciones

Elaboracion del informe final

7.3 PRESUPUESTO

Para el desarrollo del proyecto y alcance de los objetivos, se hizo necesario
disponer de recursos propios del autor los cuales se describen en el cuadro de
presupuesto que se relaciona a continuacion:

PRESUPUESTO DE:
ETIOLOGIA DE LA SINIESTRALIDAD

DESCIPCION UNIDAD | CANTIDAD V. UNITARIO V. TOTAL
Internet Hora 120 S 1.200 | S 144.000
Impresiones blanco y negro | Unidad 200 S 200 | S 40.000
Impresiones blanco a color | Unidad 100 S 400 | S 40.000
Papeleria en general Varios 1 S 120.000 | S 120.000
Fotocopias Unidad 100 S 120 | S 12.000
Transporte Pasaje 90 S 5.000 | S 350.000
SUBTOTAL S 806.000
Imprevistos Varios 1 ‘ S 100.000 | S 44.000
GRAN TOTAL S 750.000
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CONCLUSIONES

INDICADORES ACCIDENTALIDAD 2011 - 2015

ANO

Auto x cada|Moto x cada| Campero x | Tractocamion
100 100 cada 100 | x cada 100
Accidentes | Accidentes | Accidentes | Accidentes

Total Total Total indice indice | Accidente| Accidente
Accidentalidad | Morhilidad | mortalidad | mortalidad | Morbilidad |  x dia X mes

2011

716 432 28 4% 60% 2 60 18 15 11 11

2012

787 802 22 3% 102% 2 66 22 49 16 1

2013

774 795 32 4% 103% 2 65 22 52 19 13

2014

812 838 25 3% 103% 2 68 23 52 18 16

2015

840 933 27 3% 111% 2 70 27 53 18 14

1.

Analizando los indicadores anteriores podemos concluir un comportamiento de
los siniestros con tendencia incremental clara, que puede estar relacionada
con el aumento del parque vehicular, en especial de motocicletas.

La anterior conclusion nos conduce a otra, en relacion con la proyeccion del
comportamiento de la siniestralidad, es decir, de no haber pronta intervencion,
con medidas innovadoras y aparte de las clasicas, el numero de accidentes
por afio se incrementara cada vez en mayor frecuencia anual.

La morbilidad que pas6 del 60% del 2011 al 111% en el 2015 indica que se
cada vez hay mayor nuamero de lesionados por accidente, lo que podria
encontrar explicacion en el incremento de la frecuencia de accidentes de
vehiculo tipo microbus, buseta y bus, ya que estos aportan mayor cantidad de
lesionados que los demas tipos de vehiculos.

El comportamiento de la mortalidad se muestra con una tendencia hacia la
baja ya que su indicador se ha mantenido con una minima variacion a pesar
del aumento del parque automotor, de la siniestralidad y del nimero de
lesionados por accidente, lo que puede interpretarse como un resultado
positivo frente a las campafas de transito relacionadas con el uso del cinturén
de seguridad para los tripulantes de vehiculos y con el uso del casco y
reflectivos para los tripulantes de motocicletas.
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Los conductores de motocicletas y sus pasajeros se configuran como las
personas mas vulnerables frente a la ocurrencia de siniestros con o sin
fatalidad.

En relacion con la conclusibn anterior es preocupante el vertiginoso
incremento al respecto, convirtiendo este item en uno de los mas sensibles a
trabajar para lograr el objetivo de disminuir el nimero de siniestros, la
morbilidad y la mortalidad.

Los vehiculos tipo automa@vil también presentan tendencia incremental en su
participacion en comparacion al total de siniestros.

En relaciébn con victimas tipo peatén, se nota en su comportamiento un
incremento importante en los dos ultimos afios de estudio, teniendo en cuenta
que en su mayoria son fatales y estdn marcados por un comportamiento
claramente imprudente con relacién al riesgo que se decide asumir por parte
de la misma victima.

Pensando en el objetivo de disminucion de la siniestralidad, la morbilidad y la
mortalidad, podria decirse que los programas a activar debieran estar dirigidos
a sensibilizar los conductores de los vehiculos tipo motocicleta, automovil,
busetas, camiones y buses en relacion con el aumento de la actitud prudencial
y a mejorar la preparacion para el ejercicio de la conduccion.
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RECOMENDACIONES

Conociendo el comportamiento de crecimiento del parque automotor en
Colombia el cual tiende a incrementar cada vez mas, se deben establecer
medidas mas exigentes para las personas que van a conducir estos vehiculos,
buscando de esta manera disminuir el porcentaje de accidentes frente al
namero de vehiculos.

Aumentar los controles a los vehiculos de servicio publico tipo buseta y bus en
la relacion al mantenimiento preventivo, ya que un alto porcentaje de estos
accidentes estan relacionados con la falta de este mantenimiento, ademas de
las aptitudes imprudentes por algunos de los conductores que operan por este
corredor vial.

Que el gobierno nacional Continué y aumenten las campafias que promueven
el uso del cinturén de seguridad para conductores y tripulantes de vehiculos,
al igual que el uso de casco y accesorios para los motociclistas, ya que las
campanfas realizadas al momento han tenido buen resultado como se puede
apreciar en el analisis.

Teniendo en cuenta que los motociclistas y acompafantes generan la mayor
cantidad de victimas de accidentes en este corredor vial, el autor recomienda
que se valore la madurez en el caracter y la condicional actitudinal a las
personas que estan aplicando como posibles conductores de motocicletas. Ya
gue los exdmenes gque exigen actualmente solo valoran la condicion médica y
de los sentidos de las personas.

Conociendo el incremento de victimas tipo peatdn en los ultimos dos afios se
recomienda, que las autoridades competentes controlen y apliquen las
sanciones que se encuentran estipuladas en el cédigo nacional de transito, ya
gue su aplicacion es actualmente nula.

En el primer lugar, de las causas probables se encuentra la impericia en el
manejo, afectando en alta frecuencia en el tipo de vehiculo automévil después
de las motocicletas, por este motivo es recomendable realizar una revision de
los procesos de evaluacion de las diferentes escuelas de conduccién en
Colombia, en busca de la formacion de conductores calificados.
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7. Se recomienda que las empresas concesionarias en Colombia Aumenten su
participacion apoyando al gobierno en las campafias de sensibilizacion y
seguridad vial respecto de los temas de conduccion.
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Anexo A. Sefiales de transito.

Sefales de Transito Reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los usuarios de
la via las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso; su violacién
constituye una falta. Por lo general su forma es circular, su orla en color rojo, fondo
blanco y simbolo negro; una linea oblicua en rojo sefiala prohibicion.

SENALES REGLAMENTARIAS

SR-01 SR -02 SR-03 SR-04 SR-05 SR-06 SR-07

S @ D@

PARE CEDA EL PASO SIGA DE FRENTE Elﬁ.ﬁg:ﬁz GIRO A LA IZQUIERD.Q PROHIBIDO GIRAR A G!RO A LA DERECHA,

SOLAMENTI LA IZQUIERDA OLAMENTE
SR-08 SR-10 SR-11 SR-12 SR-13 SR-14
PROHIBIDD GIRAR A PERMITIDO PROHIBIDO PRELACION PARA EFROHIEIDO CAMEIO
LADERECHA  GIRAREN"U" GIRAREN"U~ DOBLESENTIDO PRELACION op\ming conTRARIO DE CARRIL
SR-15 SR-16 SR-17 SR-18 SR-19 SR-20 SR-21
CIRCULACION CIRCULACION
CONSERVE SU TRANSITO PESADQ PEATON A La
DERECHA, |VEHCULOS AUTONOTORES ) A LA DERECHA  VEHIGULOS CARGA IZQUIERDA  PratONES  chAmmammiss
SR-22 SR-23 SR-24 SR-25 SR-26 SR-27 SR-28
! SR-29 SR-30 SR-31 SR-32 SR-33 SR-35

....@@

NO USE LA VELOCIDAD PESO MAXIMO ALTURA MAXIMA ANCHO MAXIMO camBIO DE LUCES CIRCULACION CON

BOCINA MAXIMA TOTAL PERMITIDO PERMITIDA PERMITIDO LUCES BAJAS
SR-36 SR-37 SR-38 SR-39 SR-40 SR-41 SR-42
—— F @)

L=

SENTIDO DE SENTIDO DE PERMETIOG CARGOE.C
RETEN  CICLOVIA (CRCULACION CIRCULACION DOBLE Lt /AR PASAIEROD DEJAR PASAJEROS Bt
SR-43 SR-44 SR-101 SR-102
FROHIBIDO CARGUE O BISTATGIA
DESCARGUE DE
MERCANCIA erupenciaL  VIA CERRADA DESVIO
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Sefales de transito preventivas: Tiene por objeto advertir al usuario de la via la
existencia de situaciones imprevistas de caracter permanente o temporal,
indicandole su naturaleza. Tienen la forma de un cuadrado con una de las
diagonales en sentido vertical, su fondo es amarillo, simbolo negro y orla negra.

SENALES PREVENTIVAS

SP-01 SP-01A SP-02 SP- 02A SP-03 SP-04

CURVA REGRESIVA CURVA PELIGROSA CURVA REGRESlVEURVA PRONUNCIADAURVA PRONUNCIAD. ELIGROSA IZQUIERDJ

1ZQUIERDA A LA DERECHA A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
SP- 06 SP- 07 SP-08 SP-09 SP-10 SP-11 SP-12
BURVA ¥ SONTRACURNA CURVA SUCESIVAS CURVA SUCESIVAS R R URVA U onUNGIABAS " INTERSECCION  VIA LATERAL
PELIGRgSE:E:ECHA ¢ 5 1 L) ":3"5,‘{”.‘:.‘2‘&’?3 mur_«ggﬁs DE VIAS IZQUIERDA
SP-13 SP- 14 SP-15 SP- 16 SP- 16A SP-17 SP-17A
VIA LATERAL BIFURCACION BIFURCACION BIFURCACION CONVERGENCIA BIFURCACION CONVERGENCIA
DERECHA EN"T™" EN"Y™ IZQUIERDA 1ZQUIERDA DERECHA DERECHA
SP-18 SP-19 SP-20 SP- 21 SP-22 SP-23 SP-24
BIFURCACION BIFURCACION : :
ESCALONADA EscAl_oNAoA INCORPORACION INCORPORACION SUPERp“;.E
(1Z4. S DER.) (oER. -1z ) GLORIETA 5 TRANSITO IZGDE TRANSITO DER. SEMAFORO
SP-25 SP-26 SP- 27
N NCH REDUCCION DE neouccton DE LA CALZADREDUCCION DE LA CALZA
RESALTO DEPRESION D B A CA CALZADA REEATRIS OF 4AZ CARRLES
SP-32 SP-33 SP-34 SP-35 SP- 36 SP 37 SP-38
REDUCCION ENSANCHE DE Lﬁ"f;ﬁ':%é’:c‘é‘u?mAD‘uf;:il;gggmm PUENTE ANGOSTO TUNEL TRABAJOS EN LA VIA

DE LA CALZADZ CALZADA(2A4)
SP-43 SP-55

SP- 38A SP-39 SP-40 SP-41 SP-42
= A e @ A

MAQUINARIA ENLA CIRCULACION EN LECHA ECH. ZONA DE PELIGRO INICIACION DE ViA
DOS SENTIDOS DIRECCIONAL DIRECCIONAL DOBLE DERRUMBE DE INCENDIO CON SEPARADOR

SP-55 - SP- 56A SP-57 SP- 58 SP-59 SP-60

INICIACION DE ViA l'ERMINAc DE LA VIA T ON B BARADOR FINAL DEL PRESENCIA PELIGRO NO
e B, °°5ns§§$$-?:?§§“ PAVIMENTO DE AVIONES CICLOVIA _cceciFicabo
M,s.c:.o,, DE 2 A3 TRANSICION DE SA 2 1 PASO DEICARRILAZ RIESGO DE
AR ES oy (2A1PORLADER.) (1 AgADRO'I;"I‘.EA 1zQ.)  (2A5PON LA OER) 'l!aE c?;gtf:‘rc“ouu 55..,3'.‘;00“3?:5:.5:', ESEI%« ACCIDENTE
SP-68 SP-69 SP-70 SP-101 SP-102 FIG. 14
VIA EN VIA
ONSTRUCCIO CERRADA
500 m 300 m
3 CARRILES UNO 3 CARRILES DOS VIA EN VIA YT~ e
EN CONTRAVIA EN CONTRAVIA BARRERA consTRUCCION CERRADA HORIZONTALES
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Sefales de transito informativas: Tiene por objeto identificar las vias
y guiar al usuario, proporcionandole la informacién que puede necesitar.

SENALES INFORMATIVAS

S1-01 Si-02 Si1-04 S1-06 S1-07
E*'_""’ "%___'J? {co:;;ﬁm Y
"~ 25 i A 1] BELLO 10
\\_\\ L Figpas | COPACABANA 17
U
RUTA RUTA MARGINAL  POSTE DE INFORMACION  INFORMACION
RUTANACIONAL oy yamMERICANA DELASELVA  KILOMETRAJE  PREVENTIVA  CONFIRMATIVA PARQUEADERO
S1-08 S1-09 Si-10 S1-11 Sl-12 5113 5114
PARADERO DE ZOMNA
ACERE TAXIS  TRANSBORDADOR CICLOVIA ~ MONUMENTO miLITar  AEROPUERTO
SI-15 SI-16 S1-17 SI-18 S1-19 s1-20 si-21

=
+ Hil
1 KM 500 m 1 KM — —

HOTEL P MEROS  SEmvcioS  RESTAURANTE TELEFONO  IGLESIA  TALLER

51-22 S1-23 Sl-24 S51-25 S51-26 SI-27 Sl-28

LE 42 [ CARRIL CENTRAL
Rkawmcm; [RIEI cn.UCA}
1 KM

INFORMACION DE

ESTACIONDE MONTALLANTAS MIRADOR DESCRIFCION DE NOMENCLATURA SEGURIDAD VIAL GEOGRAFICA
51-29 S1-30 S51-31 S51-32 S1-33 51-34 51-35
o ZOMA DE
 ORIIA, ACRIART METRO MEGOS PLAYA PISCINA MINUSVALIDOS

S1-36 S1-37 Si-38 S1-39 S1-40 S1-41 FIG. 21

POELADO =

MSERD DE MENSAJES

MUELLE ZOOLOGICO CORREQ ARTESANIAS SRUCE = LAacOo SERIHESAEL
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ANEXO B. HIPOTESIS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Del Conductor

Ciclista - Motociclista

Cédigo Hipoétesis Descripcion
Cuando transporta otra u otras personas
090 Transportar otra persona o cosas |0 cosas que disminuyan su visual o
incomoden su conduccion.
. . No ubicar debidamente los pies en cada
091 No conducir a horcajadas. > P
uno de los pedales del vehiculo.
: . Conducir dejando uno o los dos
092 No sujetar los manubrios. . J
manubrios sueltos.
093 Transitar distante de la acera u|Circular a una distancia superior a un
orilla de la calzada. metro de la acera u orilla de la calzada.
094 Circular por calzadas o carriles | Transitar por calzadas o carriles de uso
destinados a buses y busetas. exclusivo para busetas y buses.
Cuando los ciclistas o motociclistas no
095 Transitar uno al lado del otro. marchan uno tras otro, en especial al
integrar un grupo.
, . Aferrarse o remolcar a otro vehiculo con
096 Sujetarse a otro vehiculo. .
el fin de ser halado.
Circular por vias expresamente
097 Transitar por vias prohibidas. prohibidas para ciclistas ylo
motociclistas.
Ubicarse entre dos filas de vehiculos o
098 Transitar entre vehiculos. dos de ellos que transiten por sus
respectivos carriles.
No utilizar dispositivos luminosos,
elementos reflectivos y/o luminosas
099 No hacer uso de sefiales|como chalecos o0 chaquetas que
reflectivas. permitan la visibilidad en horas

nocturnas o cuando la visibilidad sea
escasa.
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Conductor en general

Caodigo Hipotesis Descripcion
101 Adelantar  en curva  o|Sobrepasar a otro vehiculo en cualquier
pendientes. curva exista o no la demarcacion.
Maniobra de adelantamiento por la derecha
102 | Adelantar por la derecha. de otro vehiculo 6 hacer uso de la berma o
parte de ella para sobrepasarlo.
Cuando se obstruye el paso al vehiculo que
103 Adelantar cerrando y P ! q
va a pasar o al que sobre pasoé.
104 Adelantar invadiendo carril de | Sobrepasar invadiendo el carril de otro que
sentido contrario. viene en sentido contrario.
Sobrepasar un vehiculo donde exista la linea
105 Adelantar en zona prohibida separadora central o de carril continua,
interseccién o zona peatonal.
Proveer de combustible llevando pasajeros o
106 | Aprovisionamiento indebido con el motor encendido, en sitio y formas
inadecuadas.
, ... .. | No utilizar las luces direcciones o sefiales de
Cambio de carril sin indicacion : 7 2
107 : mano, con la debida antelacion y precaucion
e inadecuado . :
para cambiar de carril.
. .| Cuando el vehiculo que lleva carga afuera de
Carga sobresaliente sin . " ~
108 ~ la carroceria no utiliza sefiales y/o elementos
sefales : RN i
establecidos para la indicacion de un peligro
, . , Piedras, ramas u otros objetos dejados en la
111 Dejar obstaculos en la via via ) )
112 Desobedecer seiflales de|No acatar las indicaciones de las sefales
Transito. existentes en el momento del accidente.
113 Desobedecer al agente de|No acatar las actuaciones del agente de
Transito. transito.
114 Embriaguez aparente Cuando se observa ingestion de alcohol.
, Cuando se ha llevado a cabo la prueba y se
115 Embriaguez o droga ) P y
constata el estado de embriaguez o droga.
. Conducir a velocidad mayor de la permitida,
116 Exceso de velocidad . . may P
segun el servicio y sitio del accidente.
Explosivos, sustancias | Transportar materiales inflamables, toxicos,
117 quimicas peligrosas o similares | venenosos,  corrosivos,  radiactivos 0
con pasajeros. explosivos llevando pasajeros.
Falta de mantenimiento No corregir las deficiencias mecanicas de
118 mecanico gue se habla en las causas 201 a 215. Se

debe marcar adicionalmente cual de ellas.
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Detenerse o frenar repentinamente; sin

119 Frenar bruscamente. U
causa justificada.
Cuando se transportan usuarios en areas
. aledafas al conductor o en nimero superior
Pasajeros  obstruyendo el . ~ : )
120 a la capacidad sefialada en la Licencia de
conductor o sobrecupo. P ) D
Transito o Tarjeta de Operacion, obstruyendo
su visual o dificultando su maniobra.
Conducir muy cerca del vehiculo de
121 No mantener distancia de |adelante, sin guardar las distancias previstas
seguridad por el Cédigo Nacional de Transito para las
diferentes velocidades
. . .| Transitar parcial o totalmente por andenes,
131 Subirse  al _anden 0 vias separadores, vias peatonales, o ciclo rutas
peatonales o ciclo rutas. ) ; ' :
intencionalmente.
No detener el vehiculo o ceder el paso,
132 | No respetar prelacion. cuando se ingresa a una via de mayor
prelacion donde no existe sefializacion.
. Dar marcha atras en forma rapida y excesiva
133 Reverso imprudente L R pida y exce
sin fijarse o sin utilizar luces de prevencion.
: L, Remolcar un vehiculo sin las sefales de
137 Remolque sin precaucién - e .
prevencion o los requisitos establecidos.
: .. | Reparar un vehiculo en la via, con o sin
Incendio por reparacion . . )
138 |. . pasajeros dentro, sin tomar las precauciones
indebida : o :
debidas para evitar incendios.
139 Falta de sefiales en vehiculo | No colocar la sefial de peligro a una distancia
varado aproximada de 40 metros adelante y atras.
140 Falta de precaucion por niebla, | Conducir en estas circunstancias sin
lluvia 0 humo disminuir la velocidad y/o sin utilizar luces.
. . Parquear un vehiculo parcial o total- mente
141 | Vehiculo mal estacionado q P
paralelo o atravesado sobre la calzada.
. . Pasar cuando el seméforo se encuentra en
142 | Seméaforo en rojo .
luz roja.
Poner en marcha un vehiculo Cuando se arranca sin respetar la prelacion
143 , : de los vehiculos que se encuentran en
sin precauciones.
marcha.
. .| Transportar carga con exceso de
Carga sobresaliente sin| . ) ) RO
144 dimensiones sin autorizacion o en horas

autorizacion

prohibidas.
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Poner un vehiculo en movimiento sin

145 | Arrancar sin precaucion . )
observar las debidas precauciones.
146 | Realizar giro en "U" Efectuar el giro en "U" sin estar permitido.
, . .| Limitado fisico que opera un vehiculo, sin la
Conducir vehiculo sin . 4 P \
147 . adaptacion de este o0 sin el elemento
adaptaciones g .
ortopédico correspondiente.
Transitar excediendo el peso bruto vehicular
148 |Exceso de peso " P
permitido o el peso por eje.
. L Utilizar las aceras, separadores o calzadas
149 | Reparar vehiculo en via publica : ;
para efectuar reparaciones a los vehiculos.
. ~ tilizar vehicul n rtenecient
Impartir ensenanza Utiliza enhiculos no - pertenecientes  a
150 automovilistica sin autorizacion escuelas de ensefianza o sin la licencia de
instruccién correspondiente.
151 Transporte de carga sin|Transportar carga a granel o material de
seguridad construccién sin seguridad.
152 Dejar o recoger pasajeros en|No utlizar las zonas demarcadas para
sitios no demarcados. recoger o dejar pasajeros.
. Transitar sin espejos retrovisores internos o
153 No portar espejos
externos.
154 Transitar con las puertas|Circular el vehiculo con las puertas abiertas
abiertas. o0 sin asegurar
155 Cargue o descargue en horas o|Bajar o subir carga en horas y sitios
sitios prohibidos. prohibidos.
156 Transportar  pasajeros  en|Llevar pasajeros en la plataforma destinada
vehiculos de carga. al transporte de carga
Se debe especificar cualquier causa
157 |Otra. \ pecit q
diferente de las anteriores.
Adelantar invadiendo carril del Adelantar invadiendo carril adyacente del
158 : . ) mismo sentido de circulacion maniobrando
mismo sentido en zig-zag .
en zig-zag.
Cuando se conduce bajo enfermedad fisica,
. (o sea alteracion organica, muscular o motora,
159 | Defectos fisicos y psiquicos. . o ; .
inestabilidad  emocional o  conflictos
personales, etc.
Cuando el conductor ha conducido durante
Exceso en horas de . ; i
160 . un tiempo prolongado y/o monétono;
conduccion. . i
aumentando la fatiga en la conduccion.
. , , . Conducir un vehiculo sin el uso de la luz roja
Transitar sin los dispositivos _
161 de freno y/o posicibn o con estas

luminosos de detencion.

defectuosas.
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Del Vehiculo

Caodigo Hipotesis Descripcién
201 Fallas en las llantas
202 Fallas en los frenos
203 Fallas en la direccion
204 Fallas en luces direccionales
205 Fallas en luces de frenos
206 Fallas en luces delanteras
Dafio repentino que presenten los vehiculos
207 Fallas en luces posteriores durante el viaje en algunos de los elementos
indicados.
208 Fallas en pito
Fallas en el exosto. Gases en
209 Lo .
el interior del vehiculo
210 Fallas en el limpia brisas
211 Fallas en el sistema eléctrico
212 Fallas en las puertas
213 Ausencia o deficiencia de|Carencia total, falta de uno de ellos o
espejos retrovisores gquebrados durante el viaje.
214 Vidrios en mal estado Vlt_jrlos gue durante el viaje resulten
chiteados.
215 Fallas en la tapa del motor Cuando se abre el cap6 por desajuste.
Tanque de combustible mal Ubicacion irreglamentaria del tanque de
216 ) )
ubicado combustible.
217 Otra Se debe especificar cualquier causa diferente

a las anteriores.

NOTA: Si estas deficiencias se deben a falta de mantenimiento o del conductor, se debe indicar
ademas la causa 118.
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De la Via

Caodigo Hipotesis Descripcién
Ausencia total cuando no existe ninguna.
301 Ausencia total o parcial de Ausencia parcial cuando existe alguna de
sefales ellas o sin adecuado mantenimiento. Se
aplica para el sitio del accidente.
Ausencia cuando no existe demarcacion.
302 Ausencia o deficiencia en Deficiencia cuando se encuentra borrosa o
demarcacion existe parte de ella. Se aplica para el sitio del
accidente.
C Cuando sobre la via se encuentra aceite,
303 Superficie lisa >
barro o similares que la hagan resbalosa.
L, Cuando la via o parte de ella se encuentra
304 Superficie humeda : P
mojada
Derrumbes y obras de construccién sin
305 Obstaculos en la via sefales. No confundir con dejar obstaculos
en la via.
Cuando la calzada tenga huecos que alteren
306 Huecos . A g ,
la velocidad o direccion de los vehiculos.
) . . [tar o movilizar semovien r las vi
Dejar o movilizar semovientes Spta 0 movilizar semovie tes po as vias
307 . publicas sin vigilancia o la seguridad
en la via
adecuada.
Se debe especificar cualquier causa
308 |Otras P q

diferente de las anteriores.
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Del peatdn

Cddigo Hipotesis Descripcion
. , Pasar la via cuando el semaforo se
401 Pasar el seméforo en rojo . .
encuentra en rojo para el peaton.
402 Salir por delante de un Cruzar repentinamente por delante de un
vehiculo vehiculo estacionado, sin observar.
403 Transitar por su derecha en Caminar en el mismo sentido de los
vias rurales vehiculos y fuera de la calzada.
. Caminar por la zona destinada al transito de
404 Transitar por la calzada . P
vehiculos.
Jugar sobre la calzada o transitar
405 Jugar en la via zigzagueando en patines, patinetas o
similares.
: Cuando no se hace el cruce en forma
406 Cruzar en diagonal . .
perpendicular a la via.
Invadir la zona destinada al transito de
407 Pararse sobre la calzada .
vehiculos, estar parado sobre ella.
Atravesar la calzada en una curva sin
408 Cruzar en curva o
visibilidad.
. No mirar a lado lado de la via para
409 Cruzar sin observar y P
atravesarla.
410 Cruzar en estado de Peatén que por su estado de embriaguez no
embriaguez cruza la via en forma correcta.
Se debe especificar cualquier causa
411 Otras : PecCiI q
diferente de las anteriores.
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Del pasajero

Cddigo Hipotesis Descripcion

Viajar colgado o en los|Cuando no se viaja completamente dentro

501 estribos del vehiculo.

Descender o0 subir del|No esperar que el vehiculo se detenga

502 p o
vehiculo en marcha completamente para llevar a cabo la accion.

Cuando distrae o altera al conductor o le

°03 Pasajero embriagado obstruye la visibilidad.

504 Viajar a la izquierda del|Pasajero que ocupa el lado izquierdo del
conductor conductor.

Transportar nifios en el asiento delantero,

505 Nifios en asiento delantero . i
agravando las consecuencias del accidente.

Se debe especificar cualquier causa

506 | Otra diferente de las anteriores.

Ministerio de transporte. Direccion de transito y transporte — subdireccion de
transito- manual para el diligenciamiento del formato del informe policial de
accidentes de transito adoptado segun resolucion 004040 del 28 de diciembre de
2004 modificada por la resolucién 1814 del 13 de julio de 2005.
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Anexo C. Registro fotografico de accidentes de transito presenciados y
registrados por el autor.

Doble calzada Buga — Tulua — La paila - La victoria.
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